|| BICIPLAN PESCARA

FASE 3 RPROGETTO
Autori
Arch. Maurizio ORANGES RArch. Luciana MASTROLONARDO

Gruppo di lavoro

Piano delle Ciclovie AngelicaN ANN

2



Scheda tecnica

Cliente

Citta di Pescara
Assessore Luigi Albore Mascia -
Mobilita

Nome progetto

Piano Urbano della Mobilita
Ciclistica - Biciplan

versione

FASE 3- Progetto

Data

Febbraio 2021

CUP: J22H19000270001
CIG: 8350646314

Classificazione

Consegna finale 20 novembre 2021

RUP

Arch. Giancarla Fabrizio

Dirigente

Ing. Giuliano Rossi

Mobility manager

Arch. Piergiorgio Pardi

Gruppo di lavoro
del Comune

Autori

Arch. Maurizio ORANGES,
Arch. Luciana MASTROLONARDO

Collaboratori

llenia Berardino RAngelica Nanni

€3 BICIPLAN

Piano delle Ciclovie




BICIPLAN

AwdzkdzooLjl L L Lo rrr el L ALLBGAT M | LjOm f
us{waAQAw3Qsdzd I L L1 IMIMNN s Jog ) | 1| A LaRetePortante
B. La Rete Secondaria
A LA NORMATIVA E | PIANI SOVRAORDINATI C. Linee guida sulla segnaletica e il wayfinding
D. Abaco delle ciclovie
AO1Richiamonormativo | 1 I 1 1 11111111 lpad.l08
A0 2 Indirizzi str ategici dei piani  sovraordinati |1 | Il pag .10
AO3 Filosofia delBiciPlan | I 1 1 1 1 I 01 1 11 I.payJ21 TAVOLE: =
1. Rete ciclabile esistente
B ANALISI TERRITORIALE 2. Schematizzazione preliminare delle ciclovie
3. Rete esistente e attrattori
BOL! wdzlj tLj¢ L Ll L1 L1111 Llllbaglar || |1 | |4 [erarchizzazione rete viaria
Struttura territoriale 5. Rete cicloviaria e attrattori
B0O2 Il contesto territoriale e socioeconomico 11 11 padng8
Caratteristiche demografiche
Poli attrattori
Analisi offerta di trasporto
Rete del trasporto pubblico
BO3 Analisidelladomanda | | I I 11111111 1pag.l44 1 | mm
Ricostruzione dei dati
Definizione stakeholders di riferimento
C SICUREZZA STRADALE
CO1Sicurezzaeciclabilita | [ 1 I 1 L L 1unuwl 11 pag .50
CO02 Analisidatiincidentalita | [ 1 I 1 1L 1111 1.pab. 1511 I
D INFRASTRUTTURA CICLABILE ESISTENTE
D01 Analisi della viabilita urbana | [ 1 | 1 1 1inil | pag.61
D02 Criticita rilevanti  Odzs dzwLj|, 3ww Lj{dzZl 1 1 11172 11 mmll 11| LOm
D02 Mappadellepriorita | | 1 1L L L0l pr1.ra 1L Lo
DO3 Serviziallaciclabilita | 1 I L 1L L1 1011001011111 LOm +1d

€3 BICIPLAN

Piano delle Ciclovie



€@ BICIPLAN



Premessa . . .
Molte risposte che vengono date quando si vuole incidere

OALLEtAL3L3wvwa Qdz L[ Lj £AdG3[3 0 Lif[36L
Messa in sicurezza dell'infrastruttura | wdz¢ dzs [ dz =3g9g34al LjsP dz oA 3d3s
Qdz Lt LjAf QtqG3) dZL A gUdz | w3kl G3¢Q0s
alternativa (rete TPL e piste ciclabili) per far si che vengano
rdo interconnnessioni/permeabilita usate maggiormente: questa € una risposta superficiale
perché in realta né il TPL né la bicicletta o la micromobilita
| A wLjssqQ gqt| dzf dzwdz gQqs Lt LALqLtqG3] dz
viessa in rete dell'esistente parcheggiare e arrivare ovunque con la propria automobile,
anche in pieno centro a costo zero.

La sicurezza la si ottiene solo attraverso un processo che &

Isole ambientali

quello di condivisione dello spazio , piuttosto che con la
segregazion e. La protezione attuata attraverso la divisione
SRR W MODERAZ'QNE A 30 dello spa§|o’nelle corsie , spesso e contrqproducente in citta, _
| | dzwg UG wdzOLjL Lj L Q ¢l Ljw3QqQ | AGGL39Qq LjLl
corsie minime famiglie e ciclisti, senza migliorare in alcun

DEL TRAFFICO

Stratedie per le strade scolastiche modo la sicurezza degli utenti deboli.
«lj w3eél qofLj LQ Aslj | waqGL dz&Ljf3gLlj gQqt|
Qdz L Lj £AQG3L3J0 Lf[36LL sds |39 dzo¢dz
939l LjG3[3tL [dzywgUG 3s LiLgAs3 glLjp3
causa delle ridotte di mensioni delle strade, queste vengono
fatte sul marciapiede, togliendo spazio al pedone a qualita
allo spazio pubblico. Non & inoltre ragionevole né
economicamente fattibile realizzare percorsi ciclabili
ovunqu e, ma €& comunque importante garantire sicura
INTERMODALITA, accessibilita ciclabile su tutto il territorio urbano.
La sicurezza sulle strade conquistata negli ultimi decenni di
interventi a tutela della Vvita, inoltre , & andata quasi
ment con imprese  esclusivamente  a  beneficio di chi va in automobile:
Lt LA aEqG3] dz | wq /i @ duegtothajiidpt@toq G
stesso ad essere meno attento alla sicurezza degli altri. Inoltre
ha reso piu vulnerabil i bambini, anziani, pedoni e ciclisti.
La sicurezza per i pedoni e i ciclisti la si ottiene invece alzando
il livello di attenzione degli automobilisti e quindi, di nuovo,
con la condivisione della strada e un linguaggio dello spazio
pubblico che aiuta a diminuire la velocita, soprattutto dove ci
sono interferenze di percorsi.
La scelta di base del presente studio quindi riguardera la

iclostazioni in punti strategici

Intervenire sulla pianificazione delle reti ciclabili di una citta Le due ragioni principali sono: riduzione della velocita in specifiche zone con idonee
come Pescara vuol dire guardare alla ciclabilita come soluzioni di moderazione del traffico, e la necessita di una
Ast qagli¢3qsdz | dzwy +30L 3quLjwydz L t 3 OdzLj 1.Q<3¢ccq,s§i\4gw giwoni{)iliﬁ\é@ di ?%stq dz che rende migliore divisione funzionale della strada, condividendo lo
intervenire sul linguaggio e sulla psicologia della strada in LtLuyAfqeqG3) dz 3 L LjOO3 qQuw g qt | dnado[dave posbildry , inuiavdresdf @ho spazio pubblico e di
un territorio ad al ta potenzialita di miglioramento della riguarda il sistema di trasporto e la mobilita in qualita.

qualita della vita sulle strade. generale. In tal senso i nuovi strumenti del codice dalla strada, inseriti
Molti dei problemi di Pescara, come di tante citta italiane, 2. Le limitate condizioni di sicurezza in cui si trova il con la legge sm 4 Of Qdz, |t + ¢ cofiyvatmh Gwdz ¢
Qdzw3 sLljs Q OLj, [ wLjdd3gq dz OLj, L dz ¢ ALj 3 s g@clskks ahej pcere lg gifa dinendgnie) sjatdglig s || strategie di  mobilita attiva, aiutandola a riconquistare la
e sugli spazi delle persone. Pescara ha un livello di percezione di sicurezza sia dal fa reale possibilita di liberta di muoversi in sicurezza in citta.

inc identalita elevato (anche se nella media italiana), e il peso muoversi  senza rischi che derivano dal traffico

del traffico sulla viabilita generale & eccessivo. veicolare.

: G BICIPLAN

Piano delle Ciclovie



introduzione

La mobilita ciclistica ha un ruolo sempre piu rilevante nel
contesto della mobilita urbana e, negli ultimi anni, ha assunto

una funzione e una dignita ben definiti. Un compito sempre

pit importante, percid, € dato alla pianificazione nella
progettazione della mobilita ciclistica urbana.

Il BICIPLAN , Piano strategico degli itinerari ciclabili, & lo
strumento di programmazione at traverso il quale si coordina
e sviluppa la mobilita ciclistica in tutte le sue declinazioni, sia

sul piano infrastrutturale che sul piano comunicativo.

Il BiciPlan di Pescara non lavora solo sui percorsi ciclabili ma
sullo spazio pubblico aperto, sulla mobilita attiva e amica

degli abitanti e deicity -A ¢ dzwdé m Mt As | 3Ljs
mobilita ciclistica di medio periodo che individua la ciclabilita

da realizzare per tipologia, priorita e gerarchia , definendo:

- Interventi  di breve periodo (3 anni);

- Interventi di medio  -lungo periodo (5
awqt AQqsdz 3
obiettivi, strategie, azioni e forme di monitoraggio. Prevede i
principali ciclo -servizi come parcheggi protetti, ciclon
intermodalita con il trasporto pubblico.

-10 anni).

oleggi,

Si é partiti da una mappatura degli itinerari ciclabili e
ciclopedonali presenti sul territorio comunale per costituire,

la base per pensare a nuovi percorsi e nuove forme di
promozione del territorio ol tre che per definire un nuovo
modo di vivere la realtd comunale, negli spostamenti
sistematici casa /scuola casa/lavoro, nella scoperta di itinerari
{AwW3¢L390d w3guwdzjf 33
attivita quotidiane .

Si é individuata la rete ciclabile e ciclopedonale comunale,
integrandola con la rete di livello regionale e provinciale, e la
localizzazione dei principali attrattori di traffico a livello locale
quali scuole, centri commerciali, il sistema della mobilita
pub blica e, in generale, gli elementi di interesse sociale,
storico, culturale e turistico di fruizione pubblica.

Con il BiciPlan si intende  dotare la citta di Pescara di una rete

diffusa di percorsi o strade percorribili in bici o con altre

tipologie di ve locipedi* (come definiti art. 50 nel codice della

strada - Art. 50).

Pertanto il BiciPlan di Pescara ha come obiettivo anche e

soprattutto il ricollegamento di tutta la citta, dz Qdz, | t LjwdzLj

La Citta di Pescara ha recentemente approvato il Piano
generale del Traffico Urbano (  PGTU) ed é in approvazione |l

6

primo aggiornamento del Piano urbano della Mobilita
Sostenibile (PUMS) .

Si stanno contestualmente predisponendo una serie di Piani

che lavor ano in sinergia tra di loro per la mobilita sostenibile
(secondo Aggiornamento e comunicazione PUMS,
Aggiornamento PGTU, Aggiornamento del Piano della
sicurezza stradale, Piano della logistica e delle merci, Piano
territoriale dee tempi e degli orari , Centro di Monitoraggio
della Sicurezza Stradale e Piano di Monitoraggio degli
indicatori PUMS).  Contestualmente si sta lavorando sul
presente  BiciPlan di Pescara e sulla componente di
facilitazione, comunicazione e partecipazione al piano

I PUMS gia approva to prevede una visione strategi ca alla
scala urbana, basata su 6 temi salienti, trai quali il 3 e il 4 sono

riconducibili  direttamente  al BiciPlan (par. 3.6):
tema 3: «t 3¢ [3[AwW3qQsdz O3 Ljit | 3 dz
condizionato ( aree pedonali, zone 30, ZTL , e isole

| wq Cambjentalij ) Qdz), | Lj

tema 4. Lo sviluppo della rete ciclabile.

La strategia

tLiwOdzf 38O Qdz |t A¢q OddLliptica in @3 apig azigg| di nqualificazioegigege@aiare

urbana con interventi di moderazione della velocita e
incremento della resilienza dei territori e di riqualificazione
urbana diffusa e capillare del territorio.

Il PUMS di Pescara per favorire la ciclabilita intende agire su
piu livelli  (Azioni) :

- sul potenziamento della rete di infrastrutture dedicate,

- 0AL L L

sistematici casa -lavoro in bicicletta (an che grazie

Lit Lt Lif{36L%3dsdz O3 | wqlOdz {3

dz sdz |t Lit G3J q OQdadgliPesgs| GiginUjatedARrimgs | edadi|] oprsaj), ghez

stanno portando in campo azioni integrate per lo
sviluppo della ciclabilita,
- sulla comunicazione a cittadini e turisti.

' Ui L 76

iy |

Lj@u3iapizl Ljgjv dz{ QIFo &g LjwlL]

preved e t 3 s J dzOwLjw 3 Qs dz Qdz | dz wdegngivenzapon il LowidddeIR ar8efutbane anche p

Le azioni devono quindi concentrarsi sul rafforzamento della
dotazione di infrastrutture, prevedendo una rete di percorsi
compiuta e supportata da una adeguata rete di
parcheggi/scambio intermodale e di attrezzature di servizio
(rastrelliere, parcheggi bici ecc.), ed in particolare di una
componente hardware (rete urbana) e di una software
(comunicazione, partecipazione, formazione) che ha un
capitolo a parte del biciplan

- una rete di piste ciclabili incardinata sugli assi
centrali e/o sulle prin cipali attrattori, dotata di parcheggi di
interscambio con i principali terminali del trasporto pubblico
(nodi di interscambio auto e stazioni linee di forza TPL) ;

- politiche per la diffusione delle biciclette , anche
quelle a  pedalata assistita , che pos sono permettere di
superare salite e distanze piu lunghe , considerando le

azione di comunicazione ¢ effettuata tramite azione dedicata
di accompagnamento al presente Biciplan , attraverso una
societa di comunicazione

Q Post A emergadzy lprelgngata e
eriferiche,
del commercio di prossimita, che se recuperato e rilanciato
rende la citta piu sicura, occorre permettere anche alle
utenze piu deboli (anziani e under 18) di potersi muovere in

citta in un percorso continuo che possa portare in sicurezza

nei p unti nodali della citta e dei singoli quartiere.

~dz, Lt Q{3 gL

Per non lasciare che questa crisi vada sprecata , occorre
w3l Ljsg3Ljwdz | tLljggdzg¢3G3,3[Ju Lj) dz

Jsgdzss [3Ljw3dsdz Lj, Lt £¢0Q wAcdlptgve 8 di gudrtidredzgr riprre] i pdddsideg di gontagio

ma aumentare le possib ilitd di socialita, seppur alla giusta

0 3 didtpza @i kjquzzd, jper,niotodale Ja qualigaldell$ \Aasde)i dz

abitanti.

* | velocipedi sono i veicoli con due ruote o piu ruote
funzionanti a propulsione esclusivamente muscolare, per
mezzo di pedali o di analoghi dispositivi, azionati dalle
persone che si trovano sul veicolo; sono altresi considerati
velocipedi le biciclette a pedalata assistita, dotate di un
motore ausiliario elettrico avente potenza nominale
continua massima di 0,25 KW la cui alimentazio ne é
progressivamente ridotta ed infine interrotta quando il

veicolo raggiunge i 25 km/h o prima se il ciclista smette di
pedalare. (1)
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A 01 Richiamo normativo Punti di riferimento europe 0 per quanto riguarda la 7) Edzgwdzf Q@ t3s3¢ dzwy3 Lj, dz 1 Lil w3 dz 9 ff

pianificazione del BICIPLAN sono: geometriche per la costruzione delle 3s{dzypdzv3ds3 ¢ J u

bomo <L 03gU3LjwLjv3dsdz Odz3 p3s3¢ w3 8) Qumplardpdelyinistetaydeid avad @bplici 8 dlugno 20p7, Lj
La pianificazione della ciclabilita, come per quella di altri bicicletta ad ottobre 2015 . _ _ n. 3699 T«3gdzdz gA30QLj | dziySicyrezza 'dedidjl 3 ¢ 3
sistemi di trasporto, si inserisce in un contesto normativo, om ul «36Gwq G3Lsgq ¢4A3 [wli¢l qui3 o7+ dlhQpady | Lj Q3 tljwg3Llj sdzwé¢q As(
pianificatorio e programmatico complesso e in continua ol Lv3qQ As39q dAwql dzq Qdz3 [ uwlj¢| Quf 39 nEdzgwdz{  t3s3¢fdzw3Lj,dz ' s(qsdzt Gudz 97
evoluzione rispetto al quale €& importante considerare i 3. Linee guida ELTIS 2013 sulla redazione dei Piani Urbani della e geometriche per la costruzione delle ¢ [ yLjOdzt N )
principali riferimenti a livello europeo, nazionale e locale, oltre -|V|O.bi|i'[é. Sostenibile. . . ' 5 10) Decreto Ministeriale 30 novembre 1999, n. 557. . R
al quadro strategico di Regioni contermini. im «36wq Luwljsg3q +sLLL T>3[[0 3s G31ge3deQ Qe[Ltlflzs [|QdzOlLidzwjs Q@) tQadefpdictiche’ 3 ds dz

. Lt Listsdzs 3 wdzt L Jdzgs39gU0dz Qdz | dz | 3¢fdz g3¢g] LiG3| 3N
Livello EUROPEO ' «36wq sdwQdz 97T Tgdayeq Aslj s/ QDiettgdz  Aupp 3Qpdgldpui LK BG3 |l gyl T e dzOLjv 3 q;
Il 14 luglio la Commissione europea ha adottato il pacchetto AwGlLjs Ljt L _ Lifl { ALj"3Qgsdz Qdz3 a3 Llis3 awGliggel2@dz, p
climatico (https://ec.europa.eu/commission/presscorner/deta 6. Risoluzione del Parlamento eu  ropeo sulla sicurezza 0340sq +LLvP [dw LtLllL3g Li* 3 ds dzL
Wenfip 21 3541) Tf 31 0ddpe propene le proposte ?trall_dalg'm PO |?20'20' dale 2008/96 CE 12 83 . dqlq)P3 W'da qsdall Rgl q§3§gi;§%féo:;degioagrla§9a2, s m
legislative per raggiungere entro il 2030 gli obbiettivi del . Le direttive europee sulla sicurezza stradale ) Decreto del Presidente dellaRe  pubblica icembre ,
Green Deal. In particolare, la riduzione delle emissioni di gas aggiornata nel 2019_ gm LS TedzOq] Ljt dzs { qattiaZonedagldzg A ¥ 3
a effetto serra del 55% rispetto ai livelli del 1990, con Livello Nazionale 13 Eg q1stl > QQBd%dZ QdLZLL I; 6 {4 Lf”NLJQ.LJt N ez 1L Lo
LtAaGG3dz [360 Q3 Liww3 tsLRudz [Lfzdl LB LT 9oL WA G0 Srddhohatd Lik Zissificazione degli strumenti di )QdEEFLTl gll ﬁ“_JZQ Ej,:p b dil (I? mEmB mNUmNJ Godicelz
Oltre al pacchetto "Fit -for-55", la mobilita & stata anche al pian?f?cazione_ ha_ uné dimensione territor iale interessata _ _ '
centro della strategia per una mobilita sostenibile e dagli interventi di piano: Livello Regionale
intelligente  pubblicata  nel  dicembre 2020  dalla - Piani a scala nazionale relativi a interventi sul sistema A livello Regionale si fa riferimento alle in dicazioni di Pi ano
Commissione. Questa' strategia definisce il quadro pplltlco _ dei trasporti di uno stato sovraordinate:
che apre _Ia' strada all'allineamen  to del settore dei trasporti - Piani a scala regionale relativi a interventi sul sistema _ ' _ '
con l'ambizione del Green Deal europeo . In particolare, la dei trasporti di una regione o di aggregazioni di 1. Il Piano Regionale Integrato dei Trasporti (PRIT).
Commissione presenta un piano d'azione composto da dieci territori di regi  oni differenti 2. 1l Piano Urbano della Mobilita di Area Vasta (PUMAV)
iniziative che rappresentano 82 misure (legislative e non
legislative) da attuare entro la fine del mandato del l'attuale Piani a scala locale relativi a interventi sul sistema dei trasporti 3.laL.R.n.80Qdz, 9' tLjwwq 9°f ipérfavoritaile [ dzwts dzs
Commissione (2024). di un comune, di una cittd metropolitana, di una provincia, o d0ts3L A1 qQ Odzl L Lj £QG3L3J0 939l 36 3dgLjt
. _ . _ di aggregazioni di territori di comuni differenti Il Biciplan, da _

~ SE . 334} o 3Tqa BdLJSI\;lA %j LéWL.B qoquZ ¢(ﬁL ﬂLlLJq ttqaeo Ea%gomto%%ﬂal 5si—lﬁse%§3i%orgeijlango atiui'fnl'd d i Livello Comunale
> § az W zL) ] B a Yk debel et Bodtd dil§uintd subZedd divello , e o N
portata dei Piani Urbani della Mobilita _ PUM superando i covraordinato &u A livello Comunale si fa riferimento ai Piani sovraordinati
limiti della pianificazione tradizionale ed introduc ~  endo la o - e 1. Il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile della Citta di
sAQsLj Odzdzwyljv3qsdz Qdz3 TAa3Ljs3 a Ha@wggliziterimggngzionale u q emq, Ig oime : Pescara (PUMS).

odvioms oo 4, [RAn01 SORRE S LU UG: Gbd RLSE B PP FHED | o ) Bdab oo o o0

sono piani strategici a lungo termine (10 -15  anni),

raccomandati per aaalomerati con almeno 100.000 abitant della mobilitd in bicicletta e la realizzazione della rete o
oy rece:jgnt. PQSM m'aad.ﬁeren e 'PIUMSI’sono nazionaledi | dzwg Quw3 G3 L, 3[0 93gl 360 [3gLjtdt Ljwfm 'L gdttlj +L Odz | Lj chededoidiz sm 9 1
'p ! ’ ' zad b 2) Decreto Ministeriale del 04 giugno 2019 n° 229 metropolitane e i comuni non facenti parte di citta

concepiti in modo da affrontare e gestire la mobilita urbana
in modo piu sistematico e correlato con gli altri strumenti
esistenti, contribuendo in modo attivo anche al

T&| dzw3 kdzs [ Ljw 3 Qs dz Qdz | Lj g dispesifii Ljv 3 @etapolitahie apiqttanbjidicipla® goiani urbani della mobilita
| dzwy L Lj £3gqwqtqG3| 3 [0 dz dz[f { w3 g Ljt N ciclistica) quali piani di settore dei PUMS finalizzati a definire

3) Edzgwdzf Q n3s3¢ dzwy3Lj, dz Qdz, 9 LjOQq popidtivisstratedie e gaioni Hetessaribiy QO3 0 3 g Lj

raggiungimento degli obiettivi climatici ed energe tici fissati delle linee guida per la redaz  ione dei piani  urbani della

dalla Commissione Europea. Il biciplan & un piano di settore = P - ro over [0} d £ ﬁ Qdz, L Lj G
t Pt L A

del PUMS 39C71/26037J°f 34U 0Qeldze3G3Ldz oaapuobtl g 5‘:)nez di tasp%lr'%]srgx Cgr le ggsgl-éug)efquou’{j3 sol%z

del 90 NL sddLtljG3 A Odd | wAOwLjt L4 EQQUH S YR U SABILY FOdzs (100 [ o 11 L PALHATYIR WEETE QI v 3 s a2

Energy Europe (IEE) & stato elaborato il documento delle linee guida peripiani urbani di mobilita sostenibile, P

TGuidelines - Developing and Implementing a Sustainable Lj3 ¢dzs ¢3 0Qdz |t Ljwf 3lgietietq ledislativagl@t £ Lj ' L Qdz

Urban Mobility Plan t L | Q3 Ljl | wdsL{q OLj, L Lj E3 deembre2dly ng dzs dzyly] dz o _ o i o

Trasporti della Commissione Europea, che costituisce le Linee 5) Edzgwdzf @ t3s3¢Jdzwy3Ljfjdz 9 +Lj003Qq 9Ff+9L sm +49t S T«3sdzdz OK3QLj

gA3 QL [dzw Lt dgd LiGQuLiw3 qsdz dz |t Ljf [ A Ljv Paqle eestignagpellasigngzzadelly u LB Lohd, WAL L A wdz ¢ L wLiOLL 3t N i |

Mobilita Sostenibile (Linee Guida Eltis). 6) Edzg wdz{ Q | dzO03 ¢ Ljf3tqQ +' tlLjwwq 9f++L sm Y S Tgdzp[3Qsdz Qdz | Lj

sicurezza delle infrastrut [ A wdz ¢ [ wLjQLjL 3t N
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Per quanto concerne  le norme e le linee guida tecniche I Per quanto riguarda gli studi di f  attibilita e la valutazione

Infine, il territorio di Pescara

BiciPlan fa riferimento a: socio-dzg Qs At 3gLj [ dzw L L G393gldalfLi 03 cRikhicitBiBndruad ifrdfadioRan & augl.f dz' T«

1)

2)

3)

4)

5)
6)
7

8)

«3sdzdz OA30L OdzZd pup | dzwy | Lj mszLGU'da per la Valutazione degli Investimenti in Opere

TGPlgGisi L Ll | wasLifdz sd | Lj w3As3qQsdkGGL3g0dd QdF p3s3¢[dwd Qdz | dz us olufteBdaix Pigtalia, o 6G-degviap Afrippqa qGyrayelos £ m
dei Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile del giorno 9 «O¢m 99ingfs s P dbenefitjandlys dgyfarigyclingg Ao { 2. i corridoio Bicitalia BI7 TiburValeria

giugno 2020. Le linee guida sono corredate da quattro o LjJdz qd [ Udz Liwft O3 EM>uduA 3s gdql ] LiGQuwLj*3Qqsdz gds 3] u3s36¢ dmuyq
al,b dzOLj{ 3 ¢$3sfdz3g3 gds As O] Qo ¢ delleInfrastrutture dei Paesi Bassi.

£QQOLjL 30 [|dzw Lt3sQLO3sdz dz |Lj wljggql [Lj QdB OLf3L LtLjsL3¢3

Qdz, |t 3593 0Qdzs [ Lj, Rfudligzatd reldtjivaajlgasty QL L]

degli interventi ed una raccolta di obiettivi/indicatori per il - LNELLOA_ EURDRED € INTERNAZIOHALE
monitoraggio de | Biciplan realizzati in congruenza con la i i s o
bJwAL S AwL | wdzs3 ¢ [ Lj s d3IYI7 kjs.n.dzZOLjf q 9 Qdz, Enp :L"E:i?;”liﬁﬁl‘,’ﬁu
sulle linee guida del PUMS. aar T

— LNELLD E _ SUB-REGIONALE

D.L. 30 aprile 1992 n° 285 e successive maodificazioni: Nuovo
Codice della Strada;

D.P.R. 16 dicembre 1992 n° 495 e successiv e modificazioni: Envoxsis

Regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo o ctads delSole

Codice della Strada. '

Emprm '+ ronll TedOQql Litdzs{ A wdzg Ljs { dzamms A bmerdagiy L L
definizione delle caratteristiche tecniche delle piste roatiosesbomeati i Bruygen

939l LG3L3tm _

Empm '+t L9 Qdz, ' s(tsdzt Gwdz 9 f f 4 T BRitgfie dz f A sw 3 ds Lj| 3 dz

OdzQt dzf w3 gUdz | dzw L Lj gd¢fwAw3dsdz Qdz | dz ¢ wLjQdzt m
«me Yunlt Tus[dwsds[3 |dw |l | wqrGllzaeus~gmpE] i G3g3g) dzf [ L]

g q‘ t dZ t dZW v q Q 3 'I Lq LJ q) l‘ _q Lu‘[ qt N BO7 itinerario 17: Ciclovia Tibur Valeria

Linee guida Zone 30 (Linea guida 10 Rla rete dei percorsi
ciclabili) giugn 0 2007. FOCHl  itinerario 09: Ciclovia Salaria oS
Manuali internazionali sulla pianificazione ciclistica: \f

TEdzg 30s pljsALj, dQqQuw =3gng)l dz pwlLjo o 3 g HEN firksjion Qelzpeidlendc> & AGL 9 f 3+ + PN
Lt awGLjs =30dz#f Ljn Edz30s gA30Qdz 6-! >pAP dz |t TolLjs®GQqQqO odqQqu
cycle-0 w3 dzs Q) = OQdzd 3 Os't QO3 0dadpe! - -dm itineraria 13: Ciclovia dei Tratturi

Itinerari di interesse nazionale ed europeo (immagine tratta dal dossier elaborato dal DdA, Dipartimento di Architettura di P escara
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AO02 Richiamo Indirizzi strategici dei dire ttrice adria tig LjL g ds | wq3dzw 3 Qs dz Ljld, t LjwydzLj Odz3 =1Lljl, gljs3 dz
S o Lib Lt Mo L MAwQ[ Ljm

p1ani sovraordinati Per quanto concerne gli interventi prioritari proposti dal PRIT

| dzw | arkhgoqddijsegnalano:

o _ _ o o - il potenziamento a quattro corsie della strada ex
Il Biciplan deve necessariamente inserire i suoi obiettivi e le SS.602 in sinistra del fiume Pescara:

0Adz [ w3qQw3 i O3 Ljw3(Qqsdz Ljjlt3sfdzwsd Qdg reai2aHEAMA sokopbSsQdYiLhEdordd B Hatta

generale piu ampio, e lavorare sulla scia e nelle previsioni dei ferroviaria Pescara -Sulmona:

piani sovraordinati. - la realizzazione di nuova fermata del SFMR a Citta
A tal proposito si richiamano gli obiettivi str ategici dei piani di dLis[t ! s Odz qrm

settore a scala regionale e locale, per seguire la direzione gia Negli obiettivi Odzs dzylLjL 3 Odz &éup gt Al

intrapresa alla scala.vasta e specificare gli obiettivi a livello - il riequilibrio della ripar  tizione modale della domanda STATO DI FATTO
locale e programmatico di mobilit &, al fine di ottimizzare le condizioni di
R . - RETE STRADALE PRIMARIA ESISTENTE

esercizio per ciascuna modalita. " A DUE CARREGGIATE (A4)-(S5)

Il Piano Regionale Integrato dei Trasporti (PRIT) bwLi 6L 3 QG3dz[ [3653 0| dzg353g3 Odz & &t pRokpus s
. o o _ - u) Qdzg Qs Odzp [ 3 Qs Litdzs [ Q Qdzjabico,Lj¢ ¢ dz—QFresmporapbigpds=ey [ 4 LjOw

I PRIT e lo strumento di pianificazione traspor tisti ca di soprattutto per la modalita stradale: e cecoNoARA
medio -lungo termine a scala regionale . - «ihtegrazione modale e tariffaria dei sistemi di SR

RETE FERROVIARIA ESISTENTE DOPPIO BINARIO

Nel 2016 la giunta della Regione Abruzzo ha confermato

trasporto e informa  tizzazione della ges tione del T.P.
l'adozione defin itiva del PRIT e il rinnovo della  proposta di

. . . T . . RETE FERROVIARIA ESISTENTE SEMPLICE BINARIO
Pertanto al fine di conseguire una migliore organizzazione

approvazione defin iti va da parte del Consiglio Region  ale. ) del servizio di trasporto, sono state programmate numerose | PROGETTO

Questo strumento ¢ 3 l qs dz L t QGB dzo[ l 3 mqa”t@a wgﬁ%ré lin‘f‘r%klﬁ‘dlu*ﬂ%rédi,t d1j par ticolare rilevanza, a ttraverso INTERVENTI DI ADEGUAMENTO STRADALE INTERVENTI DI VARIANTE STRADALE
o_IeIIe scelte strategiche :oItr_e ad offrire un quadro aggiornato Liw3Qs 3 [dzodz Lj| | t 8eld dpdalithjdeBt@spatio, O3 [ [ CARREGOIATE (a(sS) L Dt o
Qdz, |t Qo0 dzw{ Litur® 3 se3vigip uighiep ¢ mappresenta dei sistemi di trasporto pubblico fra loro e di quest i ultimi con e Ll
anche la domanda di mobilita di persone e merci allo stato la mobilita privata. T T
attuale, valutata per singola modalta di trasporto (viario, Aquesto | wdl 463[dL 31 [3Lsd | wdzsdz0dz LW eQdeooketay Lt AL L bR Gtidan wme
ferroviario, mari it QL LjdzwdzQP dz sdz Lt 3| Af dz¢ FhigiGhndmd 8" @ 3IR fodalitd di accesso viarie e e T —
una logica di sistema ed in previsione degli scenari di ferroviaie e di  connessione mediante  stru tture di | FERROVARIOASEMPUCEBINARIO FERROVIARIO A SEMPLICE BINARIO
proge tto. integrazione  (parcheggi, nodi di scambio modale) ,

Il settore dei traspor ti della Regione Abruzzo, dovendosi valorizzando | t 3 s [ dzwt ,@tfdediadpiotit aria anche per il

necessariamente sviluppare su scale diverse (nazionale, biciplan di Pescara.

regionale, urbana) per la forte interconnessione con gli altri ‘ . G o - ‘“‘/ )

settori ad esso paralleli  dell'economia, dell'urbanis tica, del _"~’...~ P N7

territorio, deve sostenere, le poli tic he di se tt ore per soddisfare - _J Piggiano "..~ é;" B

la crescente domanda di mobilita, le poli ti che territoriali per i ' 3;&3 - ,;:é‘g;_lc;:p?ﬂe I Tavh =

migliorare la compe titi vitd della regione, sia rispetto agli | L, j”f;g—«o

scenari nazionali che internazionali: sempre piu si vanno - Co,,em,vz,:, /;@\%\‘

definendo nuove opportunita di intensificazion e degli scambi ¥ o

e quindi di sviluppo regionale.

Gliinterven ti valuta ti sono incentra ti nella logica di:
-w3dzwA 3] 3 Gyljwdz |t Liggdzp $3 G334 Lj|
le cri ticita di conges tione e di carente infrastru tturazione, sia

per le zone interne che per la fascia cos tiera a forte

@0 ST
udz@3Q s Lj] dzL
RS . (PENE

. . L . .

concentrazione demografica e di sviluppo; N .\PI’\NELLA | 4

- potenziare i collegamen ti [ wylLj 3] b3 wywdazpC dz [t 1 .Qw3Lj P % o : L/ ~ %: \\_/@\
Lio ¢ 3 g A wljwdz | t Lj||dzugfoAfugbiys Gtiknlp@Gsulla] Lju ¥ Jemmmn 2 . Vrgrageria Teptina » 01y

Suu®
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Il Piano Urbano della Mobilita di Area Vasta (PUMAYV)

& o
La dimensione della scala vasta del PUMAV del 2006, “\3&*‘@
comprende i nove Comuni limitrofi che, nel loro territorio
definiscono 3 | A QOU3 OQdz, Lt 3sOwdzddq LjL Lt & o«
intermodale: le stazioni ferroviarie, i caselli autostradali, i porti, : ; «°
Lt LjdzwQl Quf{ Q dz [t 3sfdawl Quf am 3dzg Qs Q | e bineatTermeChet (Sumona) R e
PUMAV comprendeva i Comuni di Pescara, Chieti, Citta iioen 2 Ransibunsiisssas Ditsciasiioandh: _ _v\\m“&
dLjs [ t ! s Odz, qlianop SpsltprdziSan Giovanni Teatino, =0 ° &°
. . . . . . Coordinamento con i servizi su gomma di adduzione &
pLisql | dz, L gL f wljsgljs3 | [ LiL Awfdslj dz = Urbano EEEOY
territoriale  ampio di riferimento strategico. Er
Le linee di intervento del PUMAYV riguardavano: &= Bdraurbano E=) = M,
- Il Servizio Ferroviario Metropolitano Regionale (SFMR) == Terminal rete portante extraurbana "D vff \xﬁl
BasatosA AsqQ ¢gUdztLj 03 TM wdsdzg3Llit gl — HEED € os°
della rete ferroviaria regionale di Giulianova -Pescara, Pescara - =jo-0 @© Sacacas - ": - &
Chieti -Sulmona, Pescara - S.Vito. %\)@@\gv:o@% »ff;},?‘f#‘\ao&g%@o &3\:\ %&T@:’L é‘i&“‘)\‘oo‘“ ‘ R« 4;\\\; o
- Lariorganizzazione dei servizi automobilistici o e o® W O e c,z“":-e‘:&.:«\““ o «*
Riferito alla opportunita di strutturare una rete di ser vizi di i o 3°
TPL da gestire come sistema a sé stante, autonomo di area o Q p
metropolitana. =0 o
- |l sistema aeroportuale ! (jbo“*o o°
Finalizzato al potenziamento e aIIaA messa in sicurezza della ) ) " &
bJwAL L AwLL s$dsgUG L LtLAtdzs [ q Qdz | t=9 @W
collettivo, con la realizzazione di una nuova fermata & O
ﬁdZUJUthSBLJUB I—j 3$ |. U4Cl¢¢3+—3lfl OdZLLt Ljdzulct\rd'—J oM Ve L vew \on B b b Ve )= VeR 4

con il nuovo SFMR, presso la quale far transitare anche le linee
automobilistiche.

Pertanto il piano si propone di soddisfare le esigenze del
completamento, potenziamento e riorganizzazione
complessiva delle re ti infrastru tturali del territorio dell'area
metropolitana, individuando come obie tt ivi:

- il consolidamento della rete della mobilita su ferro e su
gomma: ferrovia, autostrada, asse attrezzato, strade
statali (asse Pendolo, Via Prati, Pedecollinare);
la valorizzazione dei nodi intermodali (porto di Pescara
dz Awf Qs LjL

- Realizzazione della viabilita di accesso al porto

- Realizzazione di parcheggi di scambio

- Realizzazione del Corridoio Verde

- Navigabilita del fiume Pescara
La definizione infrastrutturale di area vasta &€ necessaria base
della visione di interm odalita su cui si basa il Biciplan di
Pescara che prevede di raccordarsi con i nodi di scambio con
la ferrovia, i parchegg i, aeroporto e porto e linee di traffico
veloce, per definire un quadro ampio che nella modalita
locale predilige la mobilita sostenib ile attiva.

11

SMRF Servizio Metropolitano Regionale

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP)

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) di
Pescara del 2001 e lo strumento di pianificazione che
Qdzd 3 s 3 ¢ gttdzdd] tetrjtprip don riferimento agli interessi
sovracomunali definendo obiettivi e scenari a scala
provinciale. Tra gli obiettivi generali direttamente conducibili

3 s { dzw| Quiued). Lidzwql qQuf Ga@robilifz sostenibile ci sono:

creando le
Lit | 3Lj dz

- legare diversi tipi di infrastru tture,
condizionip dzwy A st O 0 dzwy  Lj
e favorire la g Q& | | dzt dzs  Ljw3 dzf U
diversi modi del trasporto :

- la realizzazione del proge tt o di sistema della mobilita
daattuarsi inuna struttA wLj Qdz, | t Qo 6 dzw [ Lj
che compo rti una maggiore a tt enzione per spazi e
reti pedonali, ciclabili e des tinati al trasporto
pubblico

Q36dzw¢ 303 g Lif L
dz |t 3s{dzOwlLj¥ 3 dsdz [ wLj 3

Q3 ol L3

La trasformazione del territorio provinciale avviene att raverso
schemidire tt ori. Quelli di interesse per il seguente Piano sono
per il territorio urbano di riferimento sono:
- 3L TéatjuydQqy Wi q ¢ AL f3Atdz &dzo g Ljwljt
- | Lj tthgo8tidzwyLjt O3 .a&dzd g Ljuylj

In relazione al parco sul fiume, il piano propone di impiegarlo

come i tinerario per collegare par ti diverse del territorio
riconoscendone le specificita, costruendo le condizioni di una
migliore accessibilitd e fruibilitd sociale, prevedendo la
riqualificazione di un'area degradata, la creazione di elemen ti
con funzioniricrea tive, culturali ed ambientali, la realizzazione

di percorsi ciclopedonali e di una rete del verde urbano
connessa con la maglia dell'intera ci tt a;

In relazione alla riqualificazione della costa, lungo la dire tt rice
che va da Francavilla a Silvi, il planom  iraaconfigurare | t 3 s [ dzwlj
riviera come parco lineare urbano con funzioni di str ett o

servizio locale , di passeggiata, di pista ciclabile, di sosta, non
vedendo piu la SS 16 (adria tica) come strada di collegamento
e quindi barrieratralaci ttadz | t Ljwdzs 3 | dzm

Per quanto riguarda gli interventi fisici, quelli pit interessanti
per la mobilita sostenibile riguardano:
- lungo la SS5 Tibur tina, nel tra tt o compreso tra Pescara

e Chieti Scalo a cara tt ere urbano, rimodulazione delle
fermate delle autolinee, posizionamento di parcheggi
di interscambio, previsione di un servizio di filovia su
gomma tra Pescara e Chie ti e realizzazione di
att rezzature pubbliche legate alla fruizione pedonale,
quali marciapiedi, spazi pedonali, aree a verde
att rezzato, al fine di integrarne le relazioni tra i diversi
usi di traffico veicolare, residenza e lavoro;

- realizzazione di una nuova linea di trasporto pubblico
(filovia su gomma in sede propria) che colleghi Silvi con
Francavilla, riu tif 3wwLjsOQ 3 s | Liw{ dz
ferrovia Montesilvano -Pescara .

Q3 ¢dzwys3w3L

Lt dzW

dz ¢ dzwyts3 w 3
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Il Pian o Regolatore Generale (PRG)

ul &eg O3 &adzgljylj Qdz3s3¢gdz |t Ljd

venire ed éin corso di aggiornamento . Per quanto riguarda il

tema della mobilitd sostenibile, nella sua variante, Ssi
concentra su diversi temi tra cui la salvaguardia del suol oe
del verde.

Per quanto riguarda gli interventi strategici individua:
- larealizzazione di parcheggi pubblici di des ti nazione,
a servizio di a ttrezzature esisten ti, e di scambio, a
sevizio del sistema intermodale cittadino ;

- wdzLj, 3w wLjv3qsdz QdZ Tgdquuw3 @6 q

centrale cittadino di collegamento nord -sud
(Montesilvano R f wlLjsglLjs3] | LjP dz g (s
percorso da sistema di trasporto pubblico ti po
filobus e dauni tinerario ciclo -pedonale ;

- localizzazione dei parcheggi di interscambio in

prossimita dei tre poli di collegamento del filobus
(Nord, Sud e Aeroporto);

- contemporanea presenza degli altri sistemi di
trasporto colle tti vo, ossia autobus e ferrovia;

- regolamenta zione della sosta nelle aree centrali al fine
di garan tire reali condizioni di concorrenzialita tra
trasporto pubblico e trasporto privato.

Il PRG rileva la centralita della ciclabilita cittadina e prevede
interven ti ritenu ti prioritari per la mobilita ciclistica come la

N7

VTG WIIC0 - PARIO LWBLIO

D] F>  VERDS AUBBLICO ATTREZZATO 7ER LO S90RT

. . - . _ B 55
wdzLj, 3w wLj" 3 Qsdz Qdz, TgQuw30dq3q ©dzugmge

parcheggi di interscambio, puntando a una nuova e
migliore mobilita intesa come viabilita, sosta e mobilita
ambientalmente rispe tt osa e alterna tiva al traffico privato,
obie tti vi raggiungibili a ttraverso la ttenzione a uno
sviluppo basato sulla sostenibilita ambientale, la creazione

di nuovi spazi urbani a valore relazionale ed aree verdi, la
riqualificazione urbana di quar tidzw 3 Lt engitorg verso la

ED Fio
Fn
= o
I o
==L
EE ae
seassse

®

£dG3) 3 0 dz |t Ljggtiajepd @mgbitd dolce wd [ d: gy

Inoltre il Comune di Pescara promuove una visione strategica

dell'area metropolitana pescarese, sostenendo l'integrazione
delle poli ti che territoriali e urbane con i Comuni limitro fidi
Montesilvano e Spoltore , hecessaria per garantire una

continuita ai percorsi ciclabili, considerata la morfologia
territoriale
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3 ATTREZZATURE E SERVIZ MIVATI

ATTREZZATURE E SERVIX DRIVATI TURSITICO - RCETTN

7 VEXDE FRIVATO ATTRIZZATO 75X 10 SPORT

PARCHEOO! T WANED
PARCHIGGE PRIVATI T8 U%0 AURILIC0
PARCHECGE PRIVATI DI USO AUBBLICO A RASO EO INTERFATY
ZONA VERDE DL FLTRO

PROTEZIONE CIVILE - SPETTACOL [TRNERANT]

VERDE PRIVATO VACELATO - PARCO MEVATO (O1- 6% )
VIRDE REVATOZE TUTRLA

DONA DL TUTELA AMBOINTALE PALSISTICA

TOKA BOCITVA T8 TUTTLA ANBINTALE

CORIIDON VERZE - LINTA FILOSLS

PARCIOO! PUBSLIC

DONA SOTTOROTTA A VINCORLO MILITARE

RIERVA SATURALE

LOETE DU IPETIO

VIARZITA URRANA 7% FROGETTO

OFRASTIUTTURE PERROATALE

OFPASTILTTURE FERROVIARE - SCALO MERCT
MRTE

ATTRAVERSAMENTS (3020 + PRDONALL

VARIANTE SUAP

FROGIANME COMLEYS

FLANI PARTICCARSOOLAT

PLANO PARTI OLAPESAAATO FONTANELLE
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Piano Regolatore del Porto Il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) delle possibili aree per i parcheggi mul tipiano, sostituivi della

sosta vietata su strada , Sia del sistema di tariffazione e/o di
Il Piano Rego_latore del Porto SPRP) e un _documento che I PGTU definisce una vision qli citta che il BiciPlan sposa in_ , limitazione temporale di quota parte della sosta rimanente su
sLid gdz OLj| | t dzmuaddadzsinvubp vidiBne  complessiva | 3 dzs @efinitvitg Qt dz TL q ¢ wAtdzs [ q Q3 Odzd [Ffds dz wlLjw 3 s Lj| dz Qdz
e programmatica, il Porto di Pescara, in modo da valutare le d3 ¢ [dzkLj OQdz, L Lj £QG3)3[0 sdz Guwdztsdz | dzw3qdq o] O 083slLj,3wwLjifq LjQ
criticita, le conseguenti necessita di intervento e le proposte ottenere il miglioramento delle condizioni di circolazione e Obiettivo  Generale 03 Perseguire il miglioramento della
di sviluppo. della sicurezza stradale, la riduzione degli inquinamenti sicurezza stradale e quindi la consiste nte riduzione degli
Il Porto di Pescara & un sistema complesso fondamentale a acustico ed atmosf_erico ed il risparmio energetico, nel . inciden ti stradali e delle loro conseguenze:
livello Regionale, ¢ ome : w3 ¢l dzf {q Qdz3 L, quw3 Lt G3dzs [ Lj} 3t OS_3.1ridurre gliinciden ti stradali con mor ti e feri ti nelle zone
E infrastruttura in quanto stazione marittima e di funzioni Nel PGTU troviamo la sintesi di alcune problematiche della 35033 0ALj[ dz tigsQieugd t T |df st 3 EidusGadijudz | Lj
produttive (trasporto, ricovero, manutenzione e servizi citta, direttamente riconducibili al BiciPlan , di cui obi ettivi gli spostamen i
navali); generali e conseguenti obiettivi specifici si fanno promotori : 0S_3.2 migliorare le condizioni di spostamento per gl
E asset integrato di servizio  Lj, | t 3 s [ dzwfcah®angnge( G uten ti deboli e in par ticolare per quelliarido  tt a mobilita
del sistema integrato di mobilita e trasporto persone -merci Obiettivo Generale 01 Migliorare le condizioni di vivibilita
via ma re-gomma -aereo) ed al sistema produttivo locale (gate Qdz, | t Lit G3 dzs [ dz A wGLjs Qtteze 3drse dawfaB G3 | 3dpittivd 3 deferale 04 Pervenire ad un dras tico
di connessione tra  sistemi produttivi territoriali); ed antropiche (storiche,  artistiche L g Qt t dzwg 3 Ljl 3 P  Ofgaktitmdriod dEWideli di inquinamen to atmosferico ed
E area urbana strutturale della cittd e luogo di fruizione territorio comunale: acustico connessi alla mobilita urbana e ad un sensibile
cittadina (parte qualificante del sistema urbano). OS_11riduzione della pressione del traffico veicolare e della risparmio nei consumi energe tici dei veicoli pubblici e privati:
ul &éé& Liwf39dalLj fintdun@arq @red: Quf A Lj| dz Presenzadeiveicoli nelle aree centralie  zone adiacen ti; OS_4.1 promozione di sistemi di trasporto a maggiore
E porto operativo in senso stretto, costituito dagli spazi, dai OS_12 incremento delle opportunita per la mobilita lenta ' sostenibilita ambientale ed energe  tica alterna tivi ai mezzi di
piazzali, dalle banchine, dalle infrastrutture direttamente miglioramento della mobilita pedonale e ciclabile, con trasporto individuali (trasporto pubblico locale su gomma e
funzionali all'efficienza delle operazioni portuali; definizione delle piazze, strade, aree pedonali AP, zone a su ferro e mobi lita ciclopedonale );
Earee di interazione tra porto e citta. traffico  limitato ZTL o, comunque, a traffico pedona le e OS 4.2 incen tivare forme alterna tive di mobilita che
Il PRP intende promuover e una maggiore integrazione ciclabil e privilegiato; i _ consentano una minore presenza di veicoli circolan ti (car
urbana con | e aree di confine e di frontiera del Porto , OS_ 133 s guwdzt dzs { q Qdz | tdeljgoyttagditPgsGadalnd [ U gharing, car pooling) e che u  tilizzino energie alterna  tive.
valorizzando le relazioni visive, funzionali, culturali ed c_onfrfm ti delle altre localita interne al_territorio comunale e Strategia generale & lorientamento ed il controllo della
economiche, che in modo diverso legano la citta all'area QdzOL 3 LiL w3 gdqtAs3 Qdz |t Ljwdzj t dz[ wddofddndadidiiif] verso modi di trasporto che richiedano
portuale. minori disponibilita di spazi stradali rispe tt o alla situazione
In tale macro -area si riconoscono i seguenti 4 sotto  -ambiti di Obiettivo  Generale 02 Mirare al miglioramento delle esistente.
diversa identita e intensita relazionale, comprendenti sia condizioni di circolazione stradale, nei suoi aspe i di
porzioni di ambiti portuali, sia parti di tessuto urbano: movimento e  sosta degli uten ti, ovvero soddisfare la Il PGTU propone tra le azioni emergenti
Esotto -ambito 1 domanda di mobilitd al miglior livello di servizio possibile, 1. la riorganizzazione della sosta con lo scopo di
TwLj 4Qsfdz e36Quod3tds fq dz aqsfdz Et! §8k$dFghdua [dyw3 [ Quiicolarg G Acgritig dz  dz - 3 Sincen bidiLjydz | t £ 9 Q  Qdz3lici, tadzraveBo 14 A GG
Esotto -ambito 2 urbano: _ S _ _ realizzazione di parcheggi di interscambio che
Interconnessione dell'asse attrezzato con la banchina in riva OS_2.1conten-|me-nto dellg situazioni d_' conges tione velcolar-e gds¢dzs [ LjsqQ L t3s [dzwtqOLj)L3L0aL ¢3Lj
destra, lungo via Andrea  Doria; Iungo I.e .ar.tene ci ttadine principali e in  corrispondenza dei centro della ci tta che per a ttraversarla, nonché con
Esotto -ambito 3 nodi cri tici; o _ - N tariffe differenziate in base alla fascia urbana e alla
Nodo di Piazza Madonnina: QS_2.2 mlgllor.are la mObI|Itii fiel mezzi coIIe" _ttI.VI. .pub.bI|C|,. distanza dal centro:
Eotto -ambito 4 LJ/_< b dzs _LJUudz .L t dz6 03493 .dzs W ligo @IdldeICf_:lzlaueLJdJ l Qwl g 14 icRRbs 3wwiLjw3 qsdzl 31 | Qf dzs W 3 Ljk dzs [
Nodo della Stazione Marittima e aree dismesse ex CO.FA. del. percorsh spemalmgnte de!le linee pqrtan tl.) con Qdz |t Q6o dzw[ Lj Qdz b &tadinogchd]jing dz g
«lj gdzs {wli, 3 0 Odd Aqufdq gqtdz LifJ mszfz;nléll%ri/%%deléeg(ez\iegtlﬁlg? %cd%%jégegscaéztég IiteLftr?;%Ila(}Jj' Collega.me\nto con Montgsﬂyano g Foh I.a.pa.trte sud

- Lx i riservate, & detpfincipalfnodi'di iftterscambid, nonche el della ci tt &, zona universitaria e uffici giudiziari;
e per la multimodalita € fondamentale per il Biciplan. . o . . . . )
rispe tti vi parcheggi di scambio con il trasporto privato;

OS 23ottit 3ww Ljw 3 qsdz Qdz, L]t qoododzyfLj O3 ¢qéJLj Lj ¢dzwts3w3qQ OQdz | dz Ljwdzdz
centrali, con definizione sia delle strade parcheggio, sia delle
aree di sosta a raso fuori delle sedi  stradali ed, eventualmente,
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8J wLjfdz03gqQ A L t3s dzwytsdzs [ qQ ¢AI

- Mobilita pedonale : non é sufficientemente diffusa, in La rete ciclabile che il Piano propone risulta costituita dai
parti colare nelle aree non centrali, dove si tende seguenti itinerari tra loro interconessi (si veda

Lib Lt AL3)L3wwq OQdz |t LA qLqG3) dz ( reldtdep tavbladaflegagad: g | 4

brevi distanze. La presenza di marciapiedi inadeguati o]

la loro assenza in alcune porzioni del centro urbano percorso esistente
realizzazione/completamento);
Asli £QG3[3J0 |35 TL t£3¢AwLj Ot A QL qt 2n itinerario di attraversamento nord

aggravano tale situazione, non favorendo lo sviluppo di

Ljis g Udz | dzw

1. itinerario costiero ( | wqOdz{ [ q

anche la

T=30dzR{QqQ >qLj¢pJt

0 in fase di

-sud ( percorso

- Mobilita ciclistica 1 Lt LjodpdzswLj QO3 AslLj wdzf dz TgBa& 4zQj&8 04 GagldagdayqOdzf { q T « dzOOdzwq

strutturata e completa, composta sia di percorsi
protetti (vere e proprie piste ciclabili) sia di corsie
preferenziali, sia di strade ad alta compatibilita Verde t PN

opportunamente riveduto e integrato);

3. 3{3sdzyljy3 q Qdz

« £ s O q@oBidoio dz

939,30 3gLL 9gAof3 A3 dgdz As OQdzf dzuufdzitijeciintginile sud [ 3-pvast (pecorPatiftgniip dei

bicicletta per spostamenti di tipo sistematico, scelta
che potrebbe contribuire a innalzare il livello di 5. itinerari ciclo

turistica della citta. da sentieri naturali

| wqobdzf {3 T=39g3 3s

gdzfdzt L Tfqs O3

-pe donali di connessione e cucitura
531553 G3] 3 [0 OdzahotoljéBSrajzgrdseiatare w G delle piste ciclabili
anche un importante incentivo alla frequentazione 6. greenways, o0ssia percorsi ciclo -pedonali costituiti
opportunamente adattati,

sdz |t LjydzLj
I PGTU intende proporre una rete di mobilita dolce, che copra della Pineta Dannunziana.

Lt3s dwq gdzs{wq AwGlLjs( dntepdanibiogd) | dzOU3 3 sQq0O3
modale della rete di trasporto pubblico (Stazione ferroviaria

Centrale/Area di Risulta, Stazione di Porta Nuova, Fermata

ferroviaria Tribun ale, Fermata ferroviaria San Marco,

capolinea dei servizi bus  urbani ed interurbani) ed alcuni nodi

del trasporto privato (parcheggi di interscambio e di

destinazione) con le principali centralita della citta di Pescara

e con i principali poli attrattori d el centro urbano.

Gli interventi di Piano hanno come obiettivo il superamento
dell'utilizzo della bicicletta esclusivamente per le attivita di
svago e tempo libero, determinando le condizioni affinché la
mobilita lenta sia scelta anche per (gli spostamenti
sistematici. A tal fine, la realizzazione di percorsi sicuri e ben
inseriti nel tessuto cittadino tende a conquistare significative
aliqguote degli spostamenti urbani a decremento di altre
forme di trasporto che certamente non godono dei privilegi
che l'us o della bicicletta assicura riguardo a temi di
fondamentale  importanza, quali la vivibilita e la qualita
ambientale.

Per la realizzazione della rete ciclabile di Piano si propongono
interventi di riqualificazione ed adeguamento di alcuni tratti

dellarete 53 Ljw3 Lj AwGLjslj dz¢3¢ fdzs fdzZ. gds [t qG3dz[36Q
percorsi sicuri ed armonizzati con gli itinerari dei veicoli
motorizzati
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Il Centro Monitoraggio e Gestione della Sicurezza Stradale

(CMGSS)

I Centro di Monitoraggio e il  Comitato sulla  Sicurezza
Stradale (fino al 2018) hanno agito in sinergia per
raggiungere, in linea di massima, quattro obiettivi

fondamentali comuni:

- individuazione dei
a massimo rischio che, in
sociale e allo stato delle conoscenze sui fattori di rischio
specifici, possono essere oggetto di interventi urgenti
da realizzarsi nelle more della definizione di un piano
organico di messa in sicurezza della mobilita urbana;

- formazione di un programma generale di messa in
sicurezza della mobilita urbana che descriva natura,
caratteristiche, costi e risultati attesi delle azioni da
realizzare  per eliminare tutte le
caratterizzate dai piu elevati indici di incidentalita e
definisca le priorita di intervento;

- definizione del programma di interventi, coerente con
LL | waqOuwlLjttLjw3 qQsdz 83 sLjs™3Lw3Lj

- rafforzamento delle strutture per il monit
LtLsLlii36¢63 0Qdz3 oLfJAquw3 O3
dzl, dzt dzs [ 3 9dsd¢ g3 33 L

governo della sicurezza stradale, sia al fine di verificare

sistemi infrastrutturali e di mobilita

lo stato di attuazione degli interventi, i risultati
conseguiti, il grad o di avvicinamento agli obiettivi
assunti.

Il lavoro svolto € stato studiato attentamente perché denso di
progettualita e soluzioni di sicuro interesse per il piano in
oggetto .

| temi che hanno cos tit uito ogge tto di approfondimento e
riflessione in una vis ione prospe tti ca e di indirizzo sono sta ti
principalmente:

- la Strada Parco come asse mul timodale della mobilita
sostenibile interurbana, per il trasporto pubblico, Ila
pedonalita e la ciclabilita;

- gli itinerari a mare come percorsi ciclopedonali sicuri di
adduzione alle fermate del trasporto pubblico sulla Strada -
Parco.

Attualmente il nuovo Centro di Monitoraggio sta lavorando in
sinergia con gli altri piani aiutando a definire meglio i temi di
partenza per la fase programmatica : mo Ito dello studio del
presente piano sulla incidentalita riprende i dati del Centro di
Monitoraggio.
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Pescara Ci tt a della Conoscenza e del Benessere: Indirizzi
Strategici per il Governo del Territorio

Sviluppo Urbano Sostenibile (SUS)

Il SUS riguarda | a Strategia di Sviluppo Urbano Sostenibile del
>QtAsdz O3 &dzd glLjwylLjt o6ul &ARe20 f AMsee | @dpfumentd steategicb & stato approvato con Delibera GC n.
VII) 915 del 21.12.2016 e Delibera CC n. 26 del 20.02.2017, aggiorna
GlioG3dzf [3583 ¢ dzg303g3 w3O0ALwOLjsq 3 ¢dintédradeflines o ipdijizdzzqgrdmmia d G 3tijco3 gp@rovate con
0Qéfdzs3G3, dzt dz sAQsqQ ¢3¢ dztLlj Qdz3 Delibgta| QMW fr357/Z004G bpgcfitandg W daar | Ljaplgre azioni
attraverso le seguenti scelte strategiche: detta gliate per urbanis tica e mobilita ed introducendo alcuni
- _Il potenziamento del sistema di trasporto pubblico: contenu ti specifici interessanti:

QutthversdLi® edizzazione di u  n percorso protetto e - Visione strategica e governo integrato degli interven ti

T3sJdz | 30dzs {dzt OQdz03gLjf Q Lj3 +t dzv vrBcon tih@&Esdos ig Bisulg B diellay rigdrda éx@idcPessata2027,

Parco Centrale (ex Area di Risulta) con il polo condo tta dal Dipa rtimento di Archite ttura Qdz, [ t as 3 tsdzw¢ °
universitario -culturale, la realizza zione di sistemi di 0dz0)] 3 [ A03 Tgm EtilPgseafasiCamiievudls > U3 dz
telegestione per il monitoraggio degli autobus e del rendere opera tive le idee-guida indicate, assumendo a
traffico veicolare (software di gestione, portale ed app riferimento una visione strategica gen erale ed eseguendo
QdzQ3 g Ljf LiPL  LtLigwA3¢[Qq O3 LiA {IAGCK 903 6l @ l'uB@3dz dzA slfIf Lj, dz Qdz, | dz [ w:
realizzazionedi 3ulteriori Tdzg q t G3 | 3 [nddi | 43 pefcorsita tti cidi breve periodo
di scambio e connessione di diversi sistemi di trasporto - Inquadramento di area vasta
situazioni dedicati allo sviluppo della mobilita sostenibile (bike I Comune di Pescara promuove una visione strategica
sharing, bici elettriche, car sharing, car poolig, bus dell'area metropolitana: Pescara € chiamata ad assolvere a
navette alimentate ad energia elettrica, ecc). funzioni che non sono solo ed esclusivamente locali, ma a
- Il potenziamento del sistema dei p ercorsi ciclabili: caratt erizzarsi come polo di servizi territoriali da fornire ad un
- attrgverso Ja real ione.dj un cjreuito di piste ciclabili bacino di utenza piu esteso di quello comunale, rispe tto al
_ Qdz| J"(:Eoncép' odczorj‘é‘tjzriili;t(%Hakrt%{ ozg\glitano di mobilita guale le linee strategiche devono considerare, oltre alla
oraggio e i alternativa dotato di ciclostazioni intelligenti in cui quan tita e qua litd delle dotazioni  urbane della ci tta, anche il
W3 ¢ 9 U3 dLsardpbddibild-Hifittare & Biclélett@ Slettridte Licakbaié] W dz [dzxLj Odz | tLggdzd$3G3| 3[0L gUdz ¢3 (
dA|l | Quf qQ O Bmedz ¢leftriciQadzjuisire inforBaZiondzirc® Bservizi e infrastru tt ure e di vett ori.
le attivita culturali offerti a livello urbano, acquistare i Nella visione strategica di area vasta, lo strumento opera tivo

biglietti del trasporto pubblico, lasciare la bicicletta e
prendere _iI mezzo pubblico. i

- 31 Tl Qfdzsw3Litdzs {qQ QdZ | dz
com porta la vajoriz_zazione e i_I potenziamento della
Owljs Qdz Tpt tsdzwyQdz gdoéf 3 A3 L]
pinete e la passeggiata a mare) e dal lungofiume,
Lid { wlisdzwo¢ q@ L Lj w3gdssdzp¢3Qqsdz
fluviale e il mare e la definizione di condizioni per la
fruibilita delle aree golenali;

che propone €& quello di un accordo
modulare.
wdz{ 3 In cgetgiiz4 eqnjlp o [ tBPWrztQ dzlglUtda s 3 Qs dz MA wq| dzLjL
strategici per la riorganizzazione urbanis tica della ci tta
QLjt B uiLi® Qj¢ gLB Lj3 k 6 g QrEl dzkjfytpudz] dz t dzd 6 3 g 3 dzg v L]
trasporto di persone e  merci, garan tireatutti A st LjQdzOA Lj{ Lj
Q azBessihiljta [a pog wif d3 lavofouglgerviti trbadi,[ Lipumentare la
wALjL 3{0 Qd7 |t Lt G3dzs[dz AwGLjsqL
gLiAddz OQdz, | t 3 ® uafndpsfdrjdo des aumentando il
livello di sicurezza

metropolitano flessibile e

w3 QA gc

gL 3 TMgQ pnQqG3[a8 pgyi 18 Gohe §idh tealizzati
Lib Lt 3s{dzwys q Qdz, ) bonpd Owdadi[ di scéndi¢ @ ¢
connessione di diversi sistemi di trasporto dedicati allo
0s3L A1 1A Qdz LLj £dG3L3J0 TsAAslLijt
car sharing, car poolig, bus navette alimentate ad energia
elettrica, ecc), sono realizzati in corrispondenza di aree a
parcheggio in cui confluiranno i tracciati delle linee di
trasporto pubblico e percorsi ciclabili. In tali nodi le fermate
del trasporto pubblico so no attrezzate con pensiline
TLdzgsqlL Q03 g Udzt dz wlj$ [ wdz | 3 dzwdz
di supporto per m  ezzi di trasporto pubblico idonei al carico di
biciclette, disabili e famiglie con carrozzine, in essi saranno
allestiti servizi di bike sharing, e/o car sharing e/o car pooling.

La strategia che il documento intende perseguire € finalizzata

a una mobilita interna della ci tta basata essenzialmente su
0 @Balritrogolitdfjayd suPelrficieGeBeg 3 tt deh dzfin/sist8nta Welid
ciclabilita, entra mbi in grado di assicurare in sinergia i
principali percorsi casa -lavoro e casa -scuola e di conne ttersi
con i sistemi di trasporto pubblico inter  -metropolitani.
Inoltre vuole risolvere laques tiQs dz Qdz, |t Ljggdzd § 3 G3| 3.
cittadino dai quar tieri colli nari, prevedendo un servizio di
oBlBgnBentdzdirg 1 q chef altuy pdan@ qdz) | dztAdgsdl 30 3
incen tivi il trasporto di persone e bicicle tt e dalla parte alta a
guella bassa della ci tta.

| dzw E dzw w
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Obie tti vi e gli indirizzi strategici  sono:

- Consumo di suolo zero: manutenzione, conservazione dei
suoli agricoli urbani e periurbani, rigenerazione urbana,
valorizzazione del patrimonio storico, etc.

- Mobilita sostenibile: nuova concezione della mobilita che

punta a incrementare la quota modale
urbani non motorizza ti potenziando la mobilita dolce
(ciclabile e pedonale) ed |l trasporto colle ttivo, su ferro o
gomma, piu efficiente e compe titi vo e meno inquinante
grazie Lj| }ilizzb di mezziele ttrici.

- Nuovo sistema dei traspor ti A WGLjs 3|
della ci tt a del sistema di trasporto metropolitano veloce ed
ecologico su un tracciato in sede prote tt a, indipendente in
modo significa tivo dal resto del traffico, che serve tu
dorsale della ci tta costituit Lj
Emanuele -Viale Marconi collegando il Parco Centrale (ex Area

di Risulta) con il polo universitario -culturale, e creazione di
una rete di piste ciclabili concepito come un sistema
metropolitano di mobilita alterna tiva.

- Potenziam ento delle re ti naturalis tiche: valorizzazione e
| Qf dzs w3 Ljt dzs [ Q Qdz, | Lj oOstjtiita@alia faspid

lungomare (le pinete e la passeggiata a mare) e dal

degli spostamen i

tta la

QLjL L t Ljo ¢ ddttore Qui¢ QA dz¢ [ 3 Qs dz

Il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (  Pums )

I Pums adottato nel 2021 , nel suo primo aggiornamento,
recependo la normativa europea di indirizzo dichiara che la
mobilita urbana deve avvenire essenzialmente mediante
metropolitana di superficie elettrica e sistema della ciclabilita,
entrambi in grado di assicurare in sinergia i principali percorsi
casa-lavoro e casa -scuola e concepiti in modo da connettersi
con i sistemi di trasporto pubblico inter -metropolitani.

pALL LI LL QQuwolLjldz Qdz L Lji g3 [

wdzLjL 3 ww Ljw 3 dBndmudljleiviald Mhardanjssdra servita da un sistema di

trasporto  collettivo su sede riservata, comunque
indipendente in modo significativo dal resto del traffico.
La mobilita interna della citta deve inoltre risolvere la

collinari: a questo proposito € da prevedere un servizio di
incentivi il trasporto di persone e biciclette dalla

guella bassa della citta.
Tali riferimenti pianificatori individuano la seguente visione,

ts dzwyidettivi ed azioni:

lungofiume, a ttraverso la riconnessione dei rappor ti [ wLj |t qu)vcf)Slc?zne

fluviale e il mare e la creazione di condizioni per la fruibilita
delle aree golenali.

- Riqualificazione delle periferie: a ttraverso
infrastru tt urali di mobilita sostenibile, che rendano accessibili
i sobborghi della ci
volti non solo alla riqualificazione fisica, ma anche alla
coesione sociale con la  creazione di nuovi poli di centralita
Ljil L t 3 s { dzwsti€ri. Qdz3 wAk Lju

Le aree strategiche che assumono cara tt ere prioritario sono:

- area di ri sulta della stazione centrale (trasformazione e
riqualificazione dell'area di risulta e dell'intorno urbano);

- area lungofiume (aree ex COFA, golene fluviali, aree ex ASI);

- area universitaria e spor tiva (polo della conoscenza).

Dunque le principali misu re previste dal documento
strategico in relazione alla mobilita, da perseguire mediante
il coordinamento dei diversi strumen ti di regolazione e
programmazione sono in sintesi:

- integrazione con il trasporto pubblico su gomma,;

- istituzione di ampie aree p  edonali e a traffico limitato (ZTL);

- realizzazione di un sistema di trasporto metropolitano
elett rico in sede prot ett a;

- sviluppo della rete ciclabile;

- sistema di parcheggi dia tt estazione e di scambio.

16

interven ti

tta, e attraverso prog etti urbani integra i,

La necessita di realizzare un nuovo modello di sviluppo
organico che renda sostenibile il territorio urbano
producendo benefici multisettoriali a leva anche
econ omica, che incrementino la vivibilita e salubrita dei
territori.

Obiettivi

- Aumentare la qualita della vita delle persone
- Riqualificare i territori tutelando e valorizzando |l

Qdz, | t Lig g dzp ¢aBliGo3daidqfaitieriLj)

parte alta a

Azioni (direttamente riferibili al BlciPlan )

9 Q¢ { 3 {-A LiclopareheghilCitodtpgignilz

Bici Plan come strumento di pianificazione
Definizione di standard
Lt 3souwljo L whA L [ AwlLj
>Qsf{3sh3 0

Intermodalita tra Tpl/Ferrovie e Bicicletta

Moderazione del traffico (zone 30, spazi condivisi) e

rimodulazione degli spazi favorendo mobilita efficiente

034{qw3q

>quwo q

Informazione efficacie
Promozione turistica/brandizzazione

Indicatori

gdzg [ BQUI3 BE Q33 QKL

¢ dz3

controllo sintetico delle politiche in itinere, che il BiciPlan

gql L dzOLjt dzs [ Q Q3 wdz{ [ gUdz Ljf  wljts dzw¢PEscarar p@ tqre @rppritindAasy 3e dizgngnitapdgiog 3 (stante

| Ljdz LjO0O3 qQ dz |t Ljit G3 dzs [ dz s Lj{ A wLjl dz

- Ridurre il consumo di suolo delle nuove infrastr

- Favorire una maggiore sostenibilita negli spostamenti
quotidiani e nel tempo libero.

- Aumentare la sicurezza degli spostamenti (visione zero

53 {3tdzP dz |t Liggdz $3G3, 3 0

- usgdzs [3Lljwydz [t A¢QqQ Qdz | Lj
forme, con almeno il 10% degli spostamenti totali
fatti con tale mezzo

- Promuovere e sviluppare |l
economico del cicloturismo

grande potenziale

utture

L tLoO3qusLjitdzs {q ©QdzO] 3 3s03g3 A3
Piano si adeguera ):
1. spostamenti effettuati in bici (%)
2. velocita commerciale media del trasporto pubblico
3. estensione complessiva delle piste ciclabili (km)
4. O3 quws LjJ{ dnodidajp¢ramiejrgo del limite di polveri
sottili
5. estensione complessiva delle zone a traffico limitato
(he)
6. numero degli incidenti stradali urbani (n)
valore lungo | medio
unita | attuale | termine | termine
(2050) | (2027)
EFFICIENTAMENTO DELLA PERFORMANCE
FUNZIONALE
Spostamenti urbani effettuati in bici % 2 20 >10
Velocita commerciale media del trasporto pubblico km/h 16,67 25 >20
Estensione complessiva delle piste ciclabili km 21 120 >60
Qdz3 | A QO U gidibramento peria quauira oewAmsiente
G3g3gldzf [ Lj 73S {ALTdz L dz ¢ AUz
Giorni nell’anno di superamento del limite di polveri ge 50 0 <35
sottili
Estensione complessiva delle zone a traffico limitato ha 58,61 400 > 100
AUMENTO DELLA VALENZA SOCIALE DEL SERVIZIO
Numero degli incidenti stradali urbani n 656 0 < 600

tecnici condivisi ed elevati per
[ 939} LiG3} dz
Qdz, Lt 3sowLj¢ f wA L L A wlj

T3s03glLljfqu3
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Azioni in corso Sono inoltre in fase di implementaz ione

Le azioni messe in a tto attive e congruenti rispetto agli - Aggiornamento del PUMS (sulla

obiettivi del PUMS sono: base della prima relazione  del
~ . . . A oa . quale so no gia state recepite

liproge tq Odz | Lj T3] As3Lii 6q663 =epp I g P

alcune indicazioni).
- Il POR FESR Abruzzo 2014 -2020 RAsse VII Sviluppo Urbano - |l Piano di Comunicazione e
Sostenibile (SUS) R T_« Li o J wLjJ dzO_B Li Q3 0ts 3_ JPr'g)rjnoEic%e deﬁllyﬂjﬁlgjs q
Qo [dzs3G3 ) dz QdzL >qQtAsdz QO3 A&dzpglLjuyljt

. R . - Il Piano di Comunicazione ed
-llproge ttQ T a dzw3 0 dzw3 dzt

Att ivazione del processo 2
-llproge tq T=30dz 380LwW3sO Lj 8L A¢dQq L 3Gdeargdipa tisq Qdz, [t ! 008 C ./
del Biciplan ‘

-eLljgg Qw3 gQds L L édzfdz g3g) LjG3] dz sLjw3dslLj]dz T=3931LJ'L3[-J',(“
-« 1003 qQus Ljitdzs { q Q¢

-«t 3t | | dzt dzs [ Ljw 3 Qs dz
Monitoraggio  della  Sicurezza

- Cicloparcheggi

- Mobility Management

- Aspe tti promozionali Stradale (in accordo con il quale
sono stati predisposti alcuni dati
- Il piano di consultazione pubblica aggiornati) oo e
-llproge ttq T£QG3|, 3{0 ¢ Q¢ [ dzs3G3) dzt - Il Piano Territoriale dei Tempi e T

== == = TRASPORTO PUBBLICO I SEDE PROPRIA -BRT

-llproge ttodi £ G3, 3 U ¢ Qé[dzs3G3| dz TA&MS A #ggli Orari (in accordo con il quale
sono stati definiti questionari di

........ PISTE CICLABILY

e LINCA [TRROVIARIA

- Il Programma Opera titsQ sdz Lt LtG3{ A Qdd rifevafdis bikdath] B B e
Sperimentale Nazionale di Mobilita Sostenibile casa-scuola e _ & B s
casa-lavoro - Il Piano Comunale della [ B | s
Sicurezza Stradale .
- La sperimentazione della micro mobilita ele tt rica (Del. GC n. _ _ _ @ B woromurons
147 del 24/4/2020) - ‘Plano della Logis tica delle @ B
Merci = B oo

-awq/ qg q} | @perdetraalgzadope di una rete di ricarica

tra il Comune di Pescara e Enel X Mobility srl - Il Piano di Monitoraggio

indicatori PUM S
-4wq{qgqllq OQtus[fdzlj [day |L wddj3vwL*3qsdz Q3 Aslj
infra struttu ure di ricarica per veicoli ele ttrici e ges tone del
servizio di ricarica tra il Comune  ,Be Charge srl e Blitz Power Altri  Piani e programmi a

,
AN
~,

- Proge tt o di realizzazione degli or ti urbani Pescara

- Adesione al programma di incen tivazione della mobilita
urbana sostenibile PriMUS Le trasformazioni e i programmi

- . _ in atto a Pescara, in zone
3L | wqldz{[Q &d03GA¢ sLiflq sdd 979" qads Lt 3 3{ fdihio? A

5 e implementato nel 2021 con altri 2 i stituti comprensivi

\@ﬁ, ¢ 2
o .n./h‘:,le(m«znkmnmnmmm
i

Riguardano:

- la ciclostazione di Pescara Porta Nuova, attiva e funzionante (1) Porta Nord
(2) Porta Sud

- la ciclostazione di Pescara Centrale, nata da un protocollo a @) «t ! wddj 03 €3 6AL [ L]

tre tra Comune di Pescara, FS e Legambiente e che sara attiva
nel 2022 .
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Il BiciPlan

Il Piano urbano della mobilita ciclistica (BICIPLAN) costituisce

Tas3Lisq O3 dedRiafq Jraptu della Mobilita Sostenibile
(PUMS), come previsto dalla Legge n. 2 del 11/01/2018 recante:
TE3¢1 Qo3%3Qs3
wdzLjf 3w w Ljw 3 s dz Qdz, | L]

«t Ljyfm ' T=3g33 ¢ 03 Ljt QUL Elf/«
>QtAs3 | wdz03¢| Qs O0Qqsq dz LiOQS [ LjsQq
mobilita ciclistica, denominati «Biciplan», quali Piani di

Settore dei Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (PUMS),
finalizzati a definire gli obiettivi, le strate gie e le azioni

s dzg dz¢ ¢ Ljw3 dz Lj
come mezzo di trasporto sia per le esigenze quotidiane sia
per le attivita turistiche e ricreative e a migliorare la sicurezza

Qdz3 g¢g3g9glL3¢f3 dz Qdz3

Al comma 2 defini sce:

1 la rete degli itinerari ciclabili prioritari o delle
ciclovie del territorio comunale destinata
all'attraversamento e al collegamento tra le parti della

citta lungo le principali direttrici di traffico, con
infrastrutture capaci, dirette e sicure, nonché gli
obiettivi programmatici concernenti la re alizzazione di
tali infrastrutture;

2. la rete secondaria dei percorsi ciclabili all'interno
dei quartieri e dei centri abitati;
3. la rete delle vie verdi ciclabili, destinata a

connettere le aree verdi e i parchi della citta, le aree
ruralie le aste fluviali del territorio comunale e le stesse
con le reti;

Nello schema a lato si esemplifica il sistema di itinerari
ciclabili rispetto alla citta (schema da Linee Guida per la
redazione del biciplan, MIT)
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ldzw L Q ¢8s83L A1 QqQ OQdZ | Lj
wdz{ dz s Ljw 3 Qs Lj, dz Q3

wdt t L
6] P

t

| wqt A Qtsdzwydz dz 3sJdzs ¢ 30398

PaLo
| dz0 Qs 36 mmmPt m Am"ﬁh

PARCHECE\O
ScangipToRt

wmmm |Hinerario ciclabile principale

«t Ljyf m
anche:

Itinerario ciclabile secondario
APC nel centro storico
APC in area residenziale esterna

4. gli interventi volti alla realizzazione delle reti in
coerenza con le previsioni dei piani di settore
sovraordinati;

5. il raccordo tra le reti e gli interventi definiti nelle
lettere p recedentie le zone a priorita ciclabile, le isole
ambientali, le strade 30, le aree pedonali, le zone
residenziali e le zone a traffico limitato X

6. gli interventi che possono essere realizzati sui
principali nodi di interferenza con il traffico
autoveico lare, sui punti della rete stradale piu
pericolosi per i pedoni e i ciclisti e sui punti di

attraversamento  di  infrastrutture  ferroviarie o
autostradali;
7. gli obiettivi  da conseguire nel territorio del comune

o della citta metropolitana, nel triennio di riferimento,

T=39g3| ) List aQ@dama E &efinisag3 g U 3 Git Epmep.  Torevedono, nei

relativamente all'uso della bicicletta come mezzo di
trasporto, alla sicurezza della mobilita ciclistica e alla
ripartizione modale;

8. eventuali azioni per incentivare l'uso della
. . bicicletta negli spostamenti casa -scuola e casa -lavoro;
393gldzf [l dz |
MU ag3ag] 3¢ [3glLjmt 9. gli interventi finalizzati a favorire l'integrazione  della
ﬁfﬁ\'t VOMNE mobilita ciclistica con i servizi di trasporto pubblico
CERQSVIARY A  urbano, regionale e nazionale;

10. le azioni finalizzate a migliorare la sicurezza dei

ciclisti;
o delle

11. le azioni finalizzate a contrastare il furt

biciclette;

12. eventuali azioni utili a estendere gli spazi destinati
alla sosta delle biciclette prioritariamente in
prossimita degli edifici scolastici e di quelli adibiti a
pubbliche funzioni nonché' in prossimita dei principali

nodi di interscambio modale;

13. le tipologie di servizi di trasporto di merci o persone
che possono essere effettuati co n velocipedi e
biciclette;

14. eventuali attivita di promozione e di educazione alla
mobilita sostenibile.

PLLtLw{m 4 LL g3 fLJ{L =20d8x&dspasizionio
regolamenti edilizi misure
finalizzate alla realizzazi one di spazi comuni e attrezzati

per il deposito di biciclette negli edifici adibiti a residenza

e ad attivita terziarie o produttive e nelle strutture
pubbliche t e Ljs g Uulzsedle di attuazione degli strumenti

urb anistici di parcheggi per bici in citta , Stabiliscono i
parametri di  dotazione di stalli per le biciclette destinati ad

uso pubblico e ad  uso pertinenziale t. Il biciplan intende dare

attuazione a questa noma Regionale.

Al riguardo, la normativa regionale di riferimento, L. R. n. 8 del

25 £t Ljyv g 9 f ¢ 4] Peu gayodre) todzyilugpo della
£dG3L 3 0 939gL5AtREd)jtiL wdkal3tfLf T dz
indicazioni del Piano regionale della mobilita e dei trasporti e

dei relativi piani di attuazione, una quota non inferiore al

dieci per cento dei posti auto previsti, adeguatamente

attrezzata, e riservata al parcheggio di G3 g3 g @egtalzt m
articolo, per quanto vago, potrebbe essere un riferimento per
migliorare e aumentare la dotazione in citta

@BICIPLAI\I
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Nel decreto 2/2018 il termine di pista ciclabile  acquista una
connotazione piu ampia rispetto all alegge 557/99:

a) «ciclovia»: un itinerario che consenta il transito delle

biciclette nelle due direzioni, dotato di diversi livelli di
protezione determinati da pro vvedimenti 0 da
infrastrutture  che rendono la percorrenza ciclistica piu

agevole e sicura;

b) «rete cicloviaria»: [l'insieme di diverse ciclovie o di
segmenti di ciclovie raccordati tra loro, descritti, segnalati e
legittimamente percorribili dal ciclista senza soluzione di
continuita ;

¢) «via verde ciclabile» o0 «greenway»: pista o strada ciclabile
in sede propria sulla quale no n & consentito il traffico
motorizzato;

d) «sentiero ciclabile o percorso natura»: itinera rio in parchi
e zone protette, sulle sponde di fiumi o in ambiti rurali, anche
senza particolari caratteristiche costruttive, dove € ammessa
la circolazione delle biciclette;

e) «strada senza traffico»: strada con traffico motorizzato
inferiore alla media di cinquanta veicoli al giorno calcolata su
base annua;

f) «strada a basso traffico»: strada con traffico motorizzato
inferiore alla media di cinquecento veicoli al giorno calcolata
su base annua senza punte superiori a cin quanta veicoli
all'ora;

g) «strada 30»: strada urbana o extraurbana sottoposta al
limite di velocit a di 30 chilometri orari 0 a un limite
inferiore, segnalata con le modalita stabilite dall'articolo 135,
comma 14, del regolamento dicuiald ecreto del Presidente
della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495; & considerata
«strada 30» anche la strada extraurbana con sezione della
carreggiata non inferiore a tre metri riservata ai veicoli non a
motore, eccetto quelli autorizzati, e sottoposta al limite di
velocita di 30 chilometri orari.
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Inoltre ¢ on riferimento ai parametri di traffico e sicurezza
sono qualificati come  ciclovie gli itinerari che comprendono
una o piu delle seguenti categorie:

a) le piste o corsie ciclabili, come definite dall'articolo 3,
comma 1, numero 39), del codice della strada, di cui al
decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, e dall'articolo 140
comma 7, del regolamento di cui al decreto del Presidente
della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495;

b) gli itinerari ciclopedonali, come definiti dall'articolo 2,

comma 3, lettera F
decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285;

¢) le vie verdi ciclabili;

d) i sentieri cicla bili o i percorsi natura;

e) le strade senza traffico e a basso traffico;
f) le strade 30;

g) le aree pedonali, come definite dall'articolo 3, comma
1, numero 2), del codice della strada, di cui al decreto
legislativo 30 aprile 1992, n . 285;

h) le zone a traffico limitato, come definite dall'articolo 3,
comma 1, numero 54), del codice della strada, di cui al
decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285;

i) le zone residenziali, come definite dall'articolo 3, comma
1, numero 58), del codice della strada, di cui al decreto
legislativo 30 aprile 1992, n. 285.

I
i
I
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-bis, del codice della strada, di cui al
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A queste si aggiungono le corsie ciclabili come introdotte

OLjL L t Ljwdoz.g Q4] Qecreto Legge n. .34 del 19 maggio
2020 T Edzg wdz[ Q ég3q sliwdgup(@Btf Q s dz, | L]
2020 definite Tparte longitudinale della carreggiata, posta a
destra, delimitata mediante una striscia bianca discontinua,
valicabile e ad uso promiscuo, idonea a permettere la
circolazione sull e strade urbane dei velocipedi nello stesso
senso di marcia degli altri veicoli e contraddistinta dal
simbolo del velocipede. La Corsia ciclabile &€ parte della

« dzO O dz

ordinaria corsia veicolare, con destinazione alla circolazione
dei velocipedi. t
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A03 Filosofia, obiettivi, strategie e azioni

L:?\ filosofia gli base che anima le scelte del_la pignificazione del - «Llj 93 [[0 6L wdol 6¢63gAwl dz Lj £3éAwlj Ot AQtqL | dzw ¢+ 30| 3qQuLjydz
BiciPlan di Pescara parte dalla valorizzazione del lo spazio vivibilita e qualita della vita attraverso le strategie di

pubblico a vantaggio delle utenze deboli, ridimension ando

Lt 3t Quf Ustwiif { Qdz G3 | degli |spestasiepti Lj, in

favore degli abitanti , della mobilita sostenibile e in generale
della qualita della vita . 2 Intermodalita  le diverse modalita di trasporto

1 Miglioramento della sicurezza

R R B B 3 Moderazione del  traffico per una maggiore sicurezza e una
adzp gljwlj ULj Aslj Ouwljs Qdz [HglyiQ3 yraxi€ls dz ciclabilita diffusa e a misura di tutti gli utenti anche quelli pid
alla morfologia del territorio ,alla presenza della costa,ealsu o deboli.
sviluppo territoriale . Nonostante la grande diffusione del
mezzo, seA t ) [ Q O Cegptodd tdmpollide@®  della bici,
solo una minoranza la utilizza per gli spostamenti sistematici
LjiL L t 3 s [ dzws (La GttkejdijPegcag B uh tstdel veicolo Raccordo interconnnessioni/permeabilita
privato motorizzato per gli spostamenti quotidiani superiore
all'80%, un uso della bicicletta ancora di poche unita
percentuali e del trasporto pubblico di meno del 10 % (dati
Istat). Questi dati illustrano una ci tta monomodale in cui
I'insieme di tutte le modalita sostenibili (trasporto pubblico,
pedonalitd e ciclabilitd) non arriva ad un quinto (20%)
dell'intera mobilitd quotidiana, con tutte le conseguenze e gli
impatti sul sistema urbano (inquinament 0, rumore,

Messa in sicurezza dell'infrastruttura

Isole ambientali

Doppi sensi ciclabili MODERAZIONE Zone 30
congestione, incidenti, occupazione di suolo pubblico dei DEL TRAFFICO

veicol i, etc.).

Rastrelliele e BOX bici

La logica di una vision orientata alla sostenibilita considera la
citta raggiungibile da utenze attive , perché tutti hanno il
diritto di muoversi in sicurezza primi tra tutti i pedo ni, poi bici
autobus e infine anche le automobili . Occorre una visione di
medio periodo, in una dimensione strategica di tipo
metropolitano, considerando tutti i modi di trasporto (pedoni,

biciclette, trasporto pubblico, veicoli privati, sosta), in INTERMODALITA,

modali ta multimodale

Ciclostazioni in punti strategici STRATEGIE di MObility management con imprese

. G BICIPLAN
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Visione A) Definire una rete continua e sicura B4) Dare attuazione Lj, Lt GG, 30Qq O3 | LiwgUdz003
secondo |t Ljwyf m ¢ «mém 9: purtoLjgW @omani + Y s m

o ) inseriscono nei regolamenti edilizi norme per la realizzazione
Modalita di attuazione:

Sulla base della ricostruzione dello stato di fatto e dei piani di spazi comuni negli edifici adibiti a residenza e attivita
sovraordinati , la visione gia prevista dal PUMS e quella di terziarie o produttive per il deposito di biciclette. t| As {1
incrementare gli spostamenti totali compiuti da, in, per Al)Aumento della rete cicloviaria dagli attuali 35 km a d uno comuni inseriscono inoltre nei regolamenti edilizi norm e per
Pescara QLj} | t Ljf [ (dajiistazisticif a piu del 10 % entro sviluppo di 100. Km , dicui 18 km di ciclovie primarie e 52 km la realizzazione di spazi comuni per il deposito di biciclette

il 20 31 (prossimo decennio). Il macrobiettivo € in linea con di raccordi  secondari, di cui alcuni tratti in condivisione : presso strutture pubbliche.  t pdato 6. INegli edifici di edilizia
macro -obiettivi minimi definiti nel DM 4 agosto 2017 n°® 257, residenziale pubblica & fatto obbligo di consentire il deposito

cosi come modificati dal DM 28 agosto 2019 n°® 396 : di biciclette in cortili 0 spazi comuni che, ove possibile, devono

R R _ ) ) sosta con increment o in particolare del] t Q60 dzwf Lj O3
«t AG3dzf [36Q Odzg dzwlLj} dz  wA 3§03 A l“parcheggi interni  nei pressi dei poli attrattori per ridurre il

Lil Lt LAt dzs [ Q QdzO| 3 attidi | € hofi Isiditaiz® falfa rischiodifuto 6 ¢ gA QL dzL Qé | dzOLjL dzL a s 3 ts dzu ¢ B5) Effettuare  sondaggi e monitoraggi annuali del progresso
definizione di un maggior numero di chilometri di pista condomini) 3s Lif [AL"3Qsdz Odz Lt Ljw[ mi « ¢&OQ dz0| 3 QqG3dzf [ 313 dz tsLj|, A Ljwdz | t dz0 d 3 g Ljg
ciclabile attraverso un aumento del modal split  negli
spostamenti giornalieri degli abitanti e dei city users. ' _ o '
A3) Adottare un approccio proattivo alla sicurezza di ciclisti e B6) Sperimen tare una segnaletica motivazionale e di
pedoni, riducendo la velocita del traffico veicolare lungo gli riconoscibilita dei percorsi e delle direttrici attraverso le linee
Obiettivi assi della rete ciclabile e ai nodi, attraverso interventi fisici di guida della segnaletica allegate

moderazione del traffico.

PerrLjO O3 A s Odzwdz [ Lj, dz 53 ¢ 3 Qs dz dz ifizkd, | Lj B7) Rafforzare le capacita interne di pianificazione ciclistica
sono stati individuati gli obiettivi generali , gli obiettivi A4) Diminuzione sensibile del num  ero degli incidenti con (focus rivolti ai tecnici) e Attivare una rete con i comuni
specifici, le strategie e le azioni. «t Ljf [ A Lj, dz G3 g 3| | Ljmorti e feriti tra gli  utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini e limitrofi per lavorare su questioni comuni

assoluta continuitd con il Pums di cui costituisce piano over 65)

strategico di settore, e persegue dunque btQe3df3eq O B8) Proporre un a baco per criteri e soluzioni omogenee di

A5) Promozione della mobilita ciclistica per gli spostamenti realizzazione dei percorsi
App M- Mé M duat d&aAdp! uM: pu u - sistematici e non sistematici;

@LjL L t Lif [fiRol3]| 1626 &l 2030) C) Definizione di isole ambientali

B) Definizione della ciclopolitana e di parcheggi sicuri

Obiettivi specifici sono: s .
P Modalita di attuazione

Modalito di attuazione
A. Definre una rete continua e sicura di

- . . . . CJ Adozione di campagne di comunicazione e promozione di
collegamenti ciclabili tra gli attrattori della citta

(rete primaria) e connessioni secondarie con B1) Sviluppo delle 'ciclovie turistiche (miglioramento  bike to eventi. culturali sul tema della cic.labilita r.nirati. per i div'ersi .

azioni di moderazione del traffico ; coast e proseguo fino al mare della greenway) ; gruppi target , con focus su sperimentazione isole ambientali
B. Definire la riconoscibilita dei percorsi e delle

direttrici di collegamento attraverso una rete B2) Attrattivitd, continuita e riconoscibilita de gli itinerari C2) Favorire i servizi di prossimit & e le connessioni di carattere

Ciclopolitana  riconoscibile e identificabile ciclabil i, privilegiando i percorsi pitl brevi, diretti e sicuri economico e culturale;

passaggi e stalli presso i principali attratori ; secondo i risultati di indagini e questionari.

C. Definre 3 ¢ QL dz Ljt G3 dzs { LjL 3 s Lj{d A wLjl
zone residenz iali, nelle quali coesistono diverse
modalita di trasporto a velocita moderata in una
sostanziale condivisione e miglioramento della
spazio pubblico.

21 €2 BICIPLAN
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C3) Migliorare | o spazio pubblico e soste gno alle relazioni
B3) Definire una Rete Ciclabile come sistema integrato di sociali e commerciali nel centro urbano, anche a partire dalla
percorsi realizzati secondo soluzioni omogenee che rispettino valorizzazione di alcuni percorsi viari che attraversano la citt a.
i requisiti di  riconoscibilita fruibilita continuita sicurezza



Azioni

Priorita R10 punti per le linee di intervento di breve periodo

Le priorita di lavoro individuate e da condividere con la PA

sSono :

1. Separazione fisica dei flussi lungo le principali
direttrici del traffico veicolar e e utilizzo dei nuovi
strumenti legislativi di condivisione degli spazi (corsie
ciclabili) per tutte le altre strade.

2. Continuita e precedenza per i percorsi ciclabili
attraverso segnaletica e opportuni interventi di
moderazione del traffico (immagini 1 e 2 a fianco)

3. Interconnessioni e permeabilita dei tratti ciclabili
attraverso progetti di miglioramento dei passaggi tra
strade diverse per rendere la rete aperta e diffusa
(immagini 3 e 4 di fianco)

4. Messa in rete dei sistemi ciclabili esistenti

5. Isole ambientali e moderazione del traffico nei
quartieri residenziali e nel le aree con funzioni e usi
misti del suolo.

6. Wayfinding e segnaletica per la riconoscibilita e la
percorribilita

7. Strade scolastiche (con interventi di risposta degli
spazi interni per la sosta e degli accessi), stretta
interlocuzione con Mobility Manager scolastici

8. Ciclostazioni nei pressi dei principali poli del trasporto
intermodale (stazioni, porto aeroporto)

9. Punti sosta sicuri e Box bici bici presso i principali
attrattori , nei cortili degli edifici pubblici e presso le
abitazioni private  con prescrizioni e obblighi.

10. Interlocuzione con Mobility Manager

22

[\ ©re ok G

T

@

BICIPLAN

Piano delle Ciclovie



La bicicletta € salutare . Garantendo una buona dose di
esercizio quotidiano, riduce significativamente il rischio di un

_ gran numero di malattie cardiovascolari. Ad esempio, Si

Per ridurre ¢ dzs ¢ 3 G3 | tdzg [dz |t 3 s wA3sLjtdzs [ Yiguce del 3,7 - 27% il rischio di infarto, del 14,22 R 27%
risorse e di spazio nel campo dei trasporti, € necessario agire Lt Q¢ dzq| qQuqKIsY i motitbmi legatLad diabete e dal

sulla ripartizione modale dei trasporti (  modal split ), al fine di 3 R50% il rischio di cancro al seno e colon  (Studio Ecorys 2017 ).
aumentare  gli spostamenti effettuati con il trasporto Inoltre, la bicicletta non produce virtualmente rumore e
pubblico, ciclistico e pedo  nale.

Perché un Biciplan?

w30Agdz Lt3t[ LA LgAdL39Qq OQdz L
LA{QqtqG3L 36 L sdd[tLiG3[Ligql ad Qdz
La rete ciclabile deve essere alla portata di tutti gli utenti, dai A¢¢30Q Q@3 gLwGAs3dL A¢¢30QQqQ Qt LvA[(

bambini agli anziani , senza alcuna discriminazione. Anzi,
soprattutto per queste fasce di popolazione, Ia_ciclabilité e i
| wdzp ¢ qgUG L[t As3glj t£QQLjL3Ju Q3

autono ma.

E un modo semplice
per bruciare calorie!

Andare in bici ti man-
tiene in forma...

Il ciclismo previene
gravi malattie...

T @ P 1.

—_— —~~ —

30 minuti al giorno

) Ciclismo
Il ciclismo aumenta Offre molta liberta ai Migliora la qualita \ — ---kj -(:40% -52% <40%
PP TEY Y . ancro i
la felicita! bambini! della vita! LA D L
Y,
/o ¢
/ Indipendenza m Y 2
VION /\ nmn
h)/J 8 ﬂ Jm:' O O o o3 ::: = g D<:\C ‘ L WW\
o o= —=nmn — ¢ a2
@ 000 \ m?%%;bé"ﬁ R - ﬁww\
Piacevole Sempre in tempo —
PR m m

La bicicletta riduce la congestione stradale. Una corsia
stradale di 3,5 metri consente il passaggio di circa 1000
automobili ad ora (e quindi circa 1500 - 2000 persone, incluso
il passeggero) contro 14,000 ciclisti e 19,000 pedoni per ora
(Studio Ecorys 2017 ).

A fronte di una citta ancora dominata dagli spostamenti
privati motorizzati, i vantaggi della bici sono enormi:

Andare in bici riduce
limpronta di CO, !

Migliora la qualita
dell’ aria locale...

Lo spazio pubblico

. si trasforma...
economica

Qdz, | Lj

La bicicletta &
Lis s A Lj| 3

. | costi diretti (fissi e variabili)

G3g93gldzf[Lj ¢QsqQ 3so

ZYmf Odz, | t Ljik [ (Datx&B2pidzassumendo ca. 10.000
km percorsi e costo chilometrico medio delle auto piu diffuse
incluse tasse, riparazione, ammortamento, assicurazione). .

Grammi CO, per o000
passeggero per km >

La bicicletta &€ veloce negli spostamenti. In aree densamente
urbanizzate, come quell a di Pescara, tra le piu densamente
LiG3 [ Lif dz Ot u [ Lj| 3 Lpgtenfialojen® 3 gl Impdzalzfief Lj A |
veloce per gli spostamenti di breve distanza (entro 3
chilometri). In media, la bicicletta & il 15% piu competitiva

Qdz, L t LiAf dq 3s [ dzwt 3 s Inedps insldzedyts (.0 O
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Nello spazio occupato da un parcheggio per automobile &
possibile offrire parcheggio a ben 10 biciclette. Inoltre,
supponendo ¢ he il traffico veicolare si riducesse del 10% si
risparmierebbero circa 4.3 anni di congestione in 10 anni
(Studio Decisio per Collegno)

Consente alle perso-
ne di accedere a piu
opportunita...

Mantiene gli anziani Aumenta l'interazione
socialmente connessi! sociale!

La bicicletta & efficiente . Intermini di quantita di energia che

una persona deve spendere per percorrere una determinata

distanza, la bicicletta ha il piu basso consumo energetico

rispetto a qualsiasi altro veicolo. Per percorrere la stessa

distanza un ciclista consuma 200 volte meno energia rispetto

LiL Lt LiA{Q dz g3swAdz tsq) [ dz t ezE€ah 5aks dzuy O3 L
calorie, che corrispondono a 100 g. di zucchero o a 55 g. di

grasso o di benzina, un ciclista pedala per 37 Km, un

escursionista cammina per 14 km. Con 55 g. di benzina il
tqQf{ qQwdz Q3 Ast LiALQqQ Q3 tdzQ3Lj
700 m (BiciPla n Torino RBike Pride ).

93} 3s QulLj
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La bicicletta crea  economia di prossimita . | risparmi diretti La bicicletta & piu sicura . Con adeguati investimenti e con |l La bicicletta o Ljg3 L 3 Lj Lt 3sagldt ¢3Qls5gan daddpa33GL)
QLjl t3sqQuwdz q 3sAf3L3%wwq Qdz |t LjAgwdzdgdzwdz Qdz [tAJ3][3wvw( Qdz, L dz QqQl |l QufAs3 0 Q3 |LisqQwq dz ¢sLOQ LjQ

sdz, L tdzgQsqt3Lj | qglj,dzm usql {wdzL 3| Odz | t Ljkilg,qQka Qbicicletta contribuisce a ridurre le - popolazione che non possiede, non pud ancora utilizzare

spesa piu frequentemente Qdz, | t LiA L Qt QG3] 3 ¢ { Lj dopportunita di conflitto tra utenti della strada. Lt LAl qQtqQG3 )| dz q | wdzo dzw3i ¢gigvaiai trgjgliflizys Lj{ 3
amico del commercio locale. Le aree pedonali e ciclabili e i 18 anni che rappresentano il 9% della popolazione

aumentano le vendite nei negozi dal 20 R50%. Inoltre, ridurre mobile di Pescara e hanno diritto ad una accessibilita

il passaggio veicolare ha altresi un impatto positivo in termini indipendente.

di valore immobiliare

«t 3 s QA gclistigd &jungsettore in continua crescita, negli
ultimi 5 anni in tutta Europa settore & cresciuto del 28,5%.
«tufLj,3LL 3s | Liwf 39Ql LjwdzL A ¢ dzg q:
¢ dz{ { Qudzm ul 939l aAlAw3eétq oL{ At
sdz, |t dzg s Qt 3 Lj dzhaydrlerdzlgpeganneijnegodze
indotto. In Germania e nei Paesi Bassi, la spesa media
03 Qus Lj} 3 dzylj ®BLjy3Lj QL3 zt'mi’ 1j3 Z
w3 ¢ quLjw3qsdz dz Lj, GdzwyOU3 L wLjOO3As O«
vantaggi sulla salute hanno altresi importanti as petti
economici per il sistema sanitario, se il 10% degli spostamenti
attuali effettuati in auto a Pescara fossero compiuto in
G3g3gldzf {LiL 3L ¢3¢ dzxLl] ¢Ljs3 Liw3q u
Lj, L t LRgireedi niobilita basate su IMQ (2013) e calcolo del
valore economico basata sulla riduzione del rischio di
EQuiLil3fd A¢LisOAQ Ldz ¢fLif3¢L3gUdz Qc
della Sanita ).

Le citta piu ciclabili Separare i ciclisti dal < velocita

hanno meno vittime! traffico provoca meno <incidenti mortali

incidenti! Ridefinisce lo spazio E il mezzo di trasporto Ti fa risparmiare
pubblico... piu semplice... molto tempo!

D G @
Decessi annuali per 10.000 4 MORTALIIA i i ‘
pendolari in bicicletta H*\ % i K ; 9 &
: RN 0 |
) : :
; HSElT

Andare in bicicletta La societa beneficia | ciclisti acquistano
costa meno... di ogni km... pil spesso...

>
3

< L'area di servizio - 5km
s 3 3 1 — 1 del ciclismo & piu -
g 8 - i o i ia di quell
% N, 2 N macchina bici ampia di quella
9@r 3\§63\‘ % 7 parcheggiata parcheggiate per camminare!
o i) o O s b
12N { My | : 5 38 —
| / [ledel e -t . R
S 2 0| N\ .| —— =TT ~ —s
—— g @@
212 [ AR = n ¥ o~ O
[ I ) loaa :
/ E %
® --§—-1 km camminare. L

Kl (=]
Zerﬁ & 2m [ H
(% -—;—- 4 km ciclismo

+ E ancora di piu
con una E-bike
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Fasi del BiciPlan

II' BiciPlan di Pescara, € articolato in 4 fasi con una
separazione tra Pianificazione Strategica e quella
Operativa . Le Fasi del Biciplan sono 4 e definiscono

1) « ANALISI TERRITORIALE

a. Analisi pianificazione esistente, delle previsioni
contenute nello strumento urbanistico vigente e quelle
del PGTU e del PUMS

b. Analisi territoriale a scala cittadina, studio degli
attrattori e dei flussi

c. Rilievi ed Analisi dello Stato di fatto delle ciclabili
esistenti e di quelle di prossima programmazione

2) LA DEFINIZIONE D EGLI OBIETTIVI E LO SVILUPPO
DI STRATEGIE

am ! w3(s3 Q3 gqQquwO3slLjitdzs {qQ g(Qs

comunale , la Polizia Municipale, la TUA , etc.

b. Incidentalita pedoni e ciclisti, individuazione delle
situazioni critiche e definizione degli interventi che
possono essere realizzati

c. Definizione degli obiettivi programmatici, e degli
obiettivi da conseguire nel triennio di riferimento

d. Definizione della struttura portante, della rete
secondaria e delle vie verdi ciclabili

3) LA PIANIFICAZIONE DELLE AZIONI DI PIANO

a. Definizione delle azioni finalizzate a migliorare la
sicurezza dei ciclisti con l'individuazione dei raccordi tra la
rete ciclabile, con le zone a priorita ciclabile, le isole
ambientali, le strade 30, le aree pedonali, le ZTL e le zone
residenziali

b. Definizione dei servizi per la bicicletta: offerta di spazi
relativi ala sosta delle biciclette, velostazioni, contrasti al
furto , intermodalita, manutenzione e riparazione , servizi

bike sharing

c. Programma finanziario triennale di
interventi

attuazione degli

d. Indicazione della segnaletica di indirizzamento e
orientamento necessaria alla riconoscibilita e fruibilita
della rete ciclabile, punti informativi, wayfinding

d) la prestazione di cui al punto 2. PROGETTO lettera h)
dovra es sere svolta durante tutto il periodo contrattuale in
funzione delle specifiche esigenze di supporto e
monitoraggio.

4) IMPLEMENTAZIONE E MONITORAGGIO

a. Abaco progettuale per le diverse tipologie ciclabili
proposte dal BICIPLAN

b. Supporto alllAmministrazione Comunale nelle fasi di
partecipazione, VAS e attivita di monitoraggio

@
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BO1 Area Vasta

Pescara € un centro nevralgico di una metropoli di piu vaste
dimensioni che si estende molto piu in la dei suoi limiti
amministrativi.  Negli ultimianni  Pescara ha iniziato a perdere
residenti a scapito della conurbazione, rappresentata da
Montesilvano, Spoltore (con la frazione di villa Raspa che e
parte della conurbazione della citta), San Giovanni teatino,
Francavilla, che presentano la maggiore cresci ta demografica
tra i centri urbani della Regione Abru Zzo0.

La popolazione di Pescara € di 120.420 abitanti (ISTAT).

L'area urbana si estende oltre i limiti territoriali del comune di
appartenenza e include vari centri limitrofi assommando a
oltre 300.000 a bitanti. Il territorio comunale della citta, per la
maggior parte pianeggiante, si estende per 5 km a nord dalla

foce del fiume Pescara, fino al confine con il Comune di
Montesilvano (PE), per 5 km a ovest, fino ai confini con i
Comuni di Spoltore (PE), Sa n Giovanni Teatino (CH) e Chieti, e
per 3 km a sud, fino al confine con il Comune di Francavilla al
Mare (CH).

Le distanze d ei comuni limitrofi dal centro di Pescara, sono
minime: Spoltore (PE), 6 Km, San Giovanni Teatino (CH) 6 Km,
Montesilvano (PE) 7,6 Km, Francavilla al Mare (CH) 7,7 Km,
Chieti (CH) 13,1 Km.

La conformazione morfologica lungo la costa favorisce gli
spostamenti in bici, i colli a destra e sinistra del flume rendono

pit difficoltoso il raggiungimento del centro, ma non

impossibile se si individuano assi principali percorribili e in
funzione dello sviluppo delle nuove bici a pedalata assistita.

27
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B02 I contesto territoriale e
socioeconomico

Pescara & uno dei comuni pit densamente popolati d'ltalia
(quasi 120.000 abitanti in soli 34 kmq) con una densita di

3.471,67 ab./kmz2 . La morfologia del territorio,
prevalentemente  pianeggiante, e la facilita delle
comunicazioni, con ferrovia, strade, autostrada, il porto e

L t Ljdzw hathafadiitato lo sviluppo commerciale, turistico
e industriale di tutta la fascia costiera al punto che citta e

[ Lidz3 ¢3 ¢dsqQ o0A¢3 LtAsd g(qs

edilizia ed una estesa antropizzazione.

124.000—
123.000—
122.000—
121.000—
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115.000—
118.000—
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Andamento della popolazione residente

COMUNE DI PESCARA - Dati ISTAT al 31 dicembre di ogni anne - Elaborazione TUTTITALIAIT

[*) post-censimento

Pescara é situata sulla costa adriatica e si sviluppa intorno alla
0qgdz Qdz | n! [ dzws QS&dzd g LjylLjm u
un'area pianeggiante a forma di T, che occupa la valle intorno

al fiume e la zona litoranea; a nord ovest ed a sud ovest la citta
si estende anche sulle colline circostanti che non superano
l'altezza di 122 metri sul livello del mare.

Il centro della citta €  collocato a ridosso della costa, a cavallo
del fiume che divide di fatto la citta in due parti, e divide
anche la cittd storica, a destra (con il corso Manthoné) e il
centro direzionale e la piazza centrale della citta sulla sinistra.

La ferrovia impone una ulteriore cesura alla citta
minimizzando  di fatto il passaggio tra le diverse parti di citta
agli attraversamentisott Q@ |t Lj¢ ¢ dz 0 dzwwds3 Ljgy3 q
agli attraversamenti  sul fiume (i diversi ponti della citta).

La struttura insediativa di Pescara € molto concentrata ed e
collocata anche al di  fuori dai suoi confini, determinando S\
Ast As3glj gdsAwGLjv 3 fleosta cenVipntesildgnad ¢ AL |

dz fwljsglLis3) L LL tLj LisgOdz tsdawé¢q Lt 3s 3
Giovanni Teatino. \/‘<A
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Caratteristiche demografiche

01 Distribuzione della popolazione residente .~ Masthi Femmine  Towle

i L . R . Popolazione al 56706 63757 120463
La densita abitativa di Pescara e decisamente elevata. La 101/2020
mappa r.appresenta |. rlsultat'l ggl Senswqento y (:)(?tl 2?11: per Nai 393 369 262
ogni sezione censuaria sono indicati il numero di abitanti. oy = = B
Saldo naturale =277 -336 -613

[ ]0-30
[ ]30-70
[ 170-100
[ 100-130
[ 130- 180
B 180 - 260

B 260 - 400
B 400 - 2240
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Caratteristiche demografiche
02 Densita della popolazione residente su KM quadro

La mappa rappresenta i risultati del Censimento del 2011: per
ogni sezione censuaria € indicata la densita di popolazione

[ ]o-73

[ ]73-381

[ 1381-979
[ 1979- 1407

[ ]1407-2054
[ ] 2054 -2621
[ ] 2621-3350
[ 13350- 4034
[ 4034 - 4748
4748 - 5425
B 5425 - 6167
B 6167 - 7123
B 7123 - 7943
B 7943 - 8678
B 8678 - 9597
Bl 9597 - 10884
Bl 10884 - 12615
Bl 12615 - 15243
Bl 15243 - 19879
Bl 19879 - 125837

mnraar——r
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Caratteristiche demografiche Condizi Forz a lavoro non forz a lavoro tot

onef occ in pen stud casa in
03 Popolazione residente che si sposta giornalmente nel gﬁ;:s tlpa g?fca sion ente ling <’=1|tr<':(l]I
- . (0] | e [0} con
Comune didimora  abituale (2019) occup izion
. - . . . azion e
Il traffico urbano presenta specifiche esigenze in ragione della e
diversa tipologia di  mobilitd che lo genera. Purtroppo pero, 538 450 8831 513 231 886 11.76 7.560 105.
allo stato attuale, non sono disponibili dati relativi alla 7140 76 81 6 9 247
mobilita cosi dettagliatamente articolati.
La mappa rappresenta i dati aggregati  della domanda di
mobilita  (attraverso il censimento generale della

popolazione) .

Secondo i dati IS p! p Qdz, Lt AL {3+tQqQ gdzs¢3
giorno si spostano a Pescara per motivi di studio o di lavoro
52.548 abitanti dei 119.329 che vi risiedono (44%).

] 025

[ J]23-62

[C162-114
114 -176
B 176 - 253
Bl 253 - 413
Bl 413 - 741
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Caratteristiche demografiche

04 Popolazione che si sposta abitualmente dal Comune di
dimora abituale

ddzg Qs QQ 3 QL3 udp!bp
si spostano a Pescara per motivi di studio o di lavoro 12.256
persone fuori del territorio comunale (23%).

32

Occupati di 15 anni e piu che escono di

casa per andare a lavoro per mezzo utilizzato e tempo impiegato (Abruzzo

, 2019)

QdzL Lt AL f3tq g . "

[ Jo-13
[113-35
[]35-66
[ 166-105
[ 105-153
B 153-215
B 215 - 387
Il 387 - 663

@

%0,
R

N

R
AT

vanno usano treno tram, metropolitana pullman, pullman auto privata auto privata motocicletta, bicicletta tempo
a piedi mezzi di bus corriera aziendale (come (come ciclomotore impiegato
trasporto conducente) passeggero) fino a 31m.
15 m.
92,3 1,9 2,3 0,5 2,7 0 78 7,5 14 1,6 43,9 10,1
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Poli attrattori
01 Scala urbana

| poli attrattori della citta sono servizi specializzati come

L Atereoporto Internazionale, Porto commerciale e turistico,

L ®A dzQLjL dzL A508393 Litt3s3¢ wLif363 dz LtGALLIQw3 OQdz [t ! w3dzs QLj

dLis3JLjw3Lj «qglj,dz O3 &dzpgljylj O03¢Jw3GA3 3 |dzwy 3| Jdzww3{qQuw3aqL Lt Ms/[dz
dwdts3sg3ljdl O3 A08063g3 03AQ03w3Lw3L OL3 A003g3 03slis¥3Lw3 OQdz |t LjOdzs ¥ 3 Lj
delle Entrate, istituti di istruzione di diversi ordini e gradi,

importanti strutture culturali, ricreative, turistiche e sportive,

centri commerciali, strade commerciali, riviera come grande

attrattore lineare estivo e area industriale.

Il territorio comunale dispone di attrezzature commerciali

Q36¢L qgLjifdz Li sqQwO Lj (dsdz L g9ds Ljwdzdz tdzwglLj{LjL 3 Lj,LtLjl dwylq dz Lj|
chiuso che sono poli di vicinato. Ci sono tre mercati coperti

giornalieri, due merc Ljf 3 O3 quws Lj, 3dzw3 LjL Lt Ljl dzwf{ QL dz ¢ dzf [ dz t dzwg Lj{ 3

w3 qs Lk 3 LiL Lt Ll dzwf qm

«t Ljydzlj 3s QA ¢ w3 Lj,dz gLjL &adzgljylj A LjQ dtdzf OQdz gdzs [ wqm

Altri importanti attrattori sono:

il Polo Istituzionale di Piazza ltalia,
- 3], 844l QqQ as3dzw¢3 Liwy3qQ gm Et!ssAsw3q 3s 3L dz &3s0LwqL
- lo stad io Comunale Cornacchia,
- la stazione ferroviaria di Pescara Centrale, a ridosso
Qdz | t LjwdzLj gdzs [ wLjl dz A wGLjs LjL
- la stazione di Pescara Porta Nuova, a sud,
- lafermata di Pescara San Marco, a sud ovest,
- la fermata Pescara Tribunale, in prossimita del Polo
univ ersitario giudiziario,
- il capolinea del Trasporto Pubblico Locale, il
parcheggio Area di Risulta in via di trasformazione con
un progetto approvato.

Gli attrattori sono stati ulteriormente suddivisi nei quadranti
per un approfondimento e per stimolare la capillarita dei
percorsi ciclabili che li raggiungono.
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